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Suite a l'arrété d'ouverture d'enquéte signé lavtif 2013 par le Préfet du Bas-Rhin, Préfet
de la Région Alsace, I'enquéte publique relativepanjet d'extension Est de la ligne tram D
vers le quartier strasbourgeois du Port du Rhila glare de Kehl s'est déroulée du lundi 27
mai au vendredi 5 juillet 2013.

Cette enquéte publique a été menée en préalable a :
- la déclaration d'utilité publique,

- la mise en compatibilité du POS de Strasbourg,

- l'autorisation au titre de la loi sur l'eau.

( )

Le public a pu prendre connaissance des caraaégstdu projet mis a I'enquéte sur le site
internet de la Communauté urbaine de Strasbd@{gS) ainsi que sur deux lieux
d'expositions organisées, respectivement, au Cekdrainistratif de la CUS (1 Parc de
I'Etoile — Strasbourg) accessible du lundi au veddde 8h a 17h30 et le samedi de 8h30 a
12h00, et au local d'exposition du Port du Rhinrgiie du Rhin — Strasbourg) accessible du
lundi au jeudi de 14h a 18h.

Sur chacun de ces lieux d'exposition étaient nasdisposition du public :
- la plaquette de présentation du projet (12 pagdsranat A4) en francais et en allemand ;
- le dossier d'enquéte publique (4 volumes au foA3at
o Volume 1 (400 pages), constitué des piéces suigante
= Préambule
» Piece A : désignation du demandeur
= Piéce B : plan de situation
= Piece C : insertion de I'enquéte dans les procédadeninistratives
relatives au projet
= Piéce D : notice explicative
= Piéce E : plan général des travaux
= Piéce F : caractéristiques des ouvrages les plosriants
= Piéce G : appréciation sommaire des dépenses
= Piéce H : évaluation socio-économique du projejylesKehl Bahnhof
= Piéce J: évaluation des incidences sur Natura 2000
» Piece L : avis de l'autorité environnementale
= Piéce M : bilan de la concertation
o Volume 2 : piece | (372 pages) : étude d'impact
o Volume 3 : piece K (34 pages) : dossier de misea@npatibilité du POS de
Strasbourg
o Volume 4 : dossier de demande d'autorisation a@ diés articles L.214-1 et
suivants du Code de I'environnement (110 pages).
- 10 panneaux d'exposition, au format A0 dans leusior francaise et A3 dans leur
version allemande, reprenant le contenu de la plégde présentation ;
- 1 film de 5 minutes environ présentant les car@tiques techniques du projet, en
versions frangaise et allemande.
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En outre, une maquette représentant la situatioaing des quartiers qui seront traversés par
la future extension de la ligne D du tram étaitsgpdsition du public au local du Port du Rhin.
Une exposition du projet (10 panneaux en langweralhde) a également été organisée a la a
la Sparkasse (Caisse d'épargne) a Kehl.

Enfin, une réunion publique organisée le 6 juin28119h00 a I'Ecole du Rhin (170 route du
Rhin a Strasbourg) a l'initiative de la Commiss@anquéte a permis au maitre d'ouvrage
CUS de présenter le projet au public.

(

)

La communication de I'enquéte a été réalisée uiaiplirs supports :

La distribution de 6 000 invitations dans les sexdel’Aristide Briand et du Port du Rhin,
La pose de 200 affiches sur les entrées d'immeulaas ces mémes secteurs,

L’emailing et le publipostage de 1 000 invitatioasun listing de forces vives avec
notamment toutes les entreprises du Port Autona@rtetichsbourg,

6 Affiches MUPI mobiles disposées a des endrorségiques le long du trace, visibles
des piétons, des cyclistes et des voitures,

Deux actualités ont été publiées sur le site wwassiburg.eu, 'une présentant I'enquéte
publique (en ligne pendant toute la durée de I'étej I'autre rappelant la date de la
réunion publique,

Deux actualités ont été publiées sur la page effecifacebook de la Ville de Strasbourg,
I'une présentant I'enquéte publique, I'autre rappela date de réunion publique,

Du 5 mai au 5 juillet 2013 :

o [laffichage de l'arrété réglementaire prescrivafgnguéte publique au Centre
administratif de la CUS, 1, parc de I'Etoile a Shaurg et a I'H6tel Formule 1 &
Strasbourg Port du Rhin,

o l'affichage de I'avis d’enquéte publique sur panngzlementaire jaune a la station
de tram Aristide Briand a Strasbourg/Neudorf éEadle du Rhin a Strasbourg/Port
du Rhin,

Une ligne téléphonique (03.88.60.98.60) ouvertadpantoute la durée de I'enquéte, afin

(

de renseigner les personnes sur les modalitégniguéte et sur le projet.

Un registre permettant aux personnes intéresséemmgner leurs avis, observations ou
propositions relatives soit au projet lui-méme,t soila mise en compatibilité du POS de
Strasbourg ou la demande d'autorisation au titseatliéicles L.214-1 et suivants du Code de
I'environnement, était également disponible sucehales deux lieux d'exposition.

Page 9/214



Les observations du public pouvaient égalementtétresmises :

- par courriel (courrier@strasbourg.eu), en précisdams l'objet : "Enquéte publique
extension de la ligne D a I'Est",

- par courrier : a lattention du Président de la @uossion denquéte, M. Jean
ANNAHEIM, Communauté urbaine de Strasbourg, Dimttide la Mobilité et des
Transports, Service Conduite de Projets de Traitsperl parc de I'Etoile — 67076
Strasbourg Cedex, en précisant dans 'objet : "Etegpublique extension de la ligne D a
I'Est".

Une réunion publique organisée le 6 juin 2013 200% I'Ecole du Rhin (170 route du Rhin a
Strasbourg) a l'initiative de la Commission d'erigu& permis au public de formuler ses
observations et de questionner le maitre d'ouv@ad® sur le projet.

Enfin, la Commission d'Enquéte s'est tenue a lpodison du public a l'occasion de 8

permanences, selon les modalités précisées daakléau ci-aprés. Pour répondre au mieux
aux interrogations des personnes qu'elle renconraCommission disposait aussi du plan
général des travaux (EGIS).

Lieux et horaires des permanences
DR e e et CoMTe TSI | LocalouPortou R
Lundi 27 mai 2013 9h - 12h
Mercredi 12 juin 2013 14h - 17h
Lundi 24 juin 2013 15h — 18h
Samedi 29 juin 2013 9h —12h
Lundi 03 juin 2013 15h - 18h
Samedi 15 juin 2013 9h — 12h
Mercredi 19 juin 2013 15h & 18h
Vendredi 5 juillet 2013 16h — 19h

( )

A lissue de cette enquéte publique la Commissi@ni@gistré 67 observations au total,

gu'elle a retranscrites dans un recueil de 108gage

- 51 observations exploitables ont été enregistréas des 2 registres d'enquéte (mis a
disposition au Centre administratif de la CUS elogal du Port du Rhin),

- 11 courriers ont été adressés au Président denhen&sion d'enquéte,

- 5 courriels ont été adressés au Président de larxsion d'enquéte.
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Apres analyse des observations écrites et comptede la teneur de ses entretiens avec les
différentes personnes et représentants associtifdle a rencontrés au cours de ses
permanences, la Commission d'Enquéte a demandéemices "Conduite de Projets
Transport"™ représentant de la maitrise d'ouvrage "CtJ8¢é répondre :

- d'une part, aux interrogations, observations gpgsitions formulées par le public que la
Commission d'enquéte a synthétisées sous forme paaoes verbal (conformément a
I'article R. 123-18 du code de I'environnement),

- d'autre part, aux 15 questions émanant de la Cosioniglle-méme.

Le présent "mémoire en réponse” de la CUS répordtt demande et comprend deux
parties dont le contenu est précisé ci-apres :

1. Réponses aux observations du public synthétiséela dommission d'enquéte publique
sous forme d'un procés-verbal (chapitre 3).

2. Réponses de la CUS aux 15 questions de la Commid&toquéte (chapitre 4).

Chacun des visuels intégrés a ce mémoire est repriannexe afin d'en permettre une
meilleure lisibilité.
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A Sélestat, le 11 juillet 2013

Monsieur Jean ANNAHEIM

Président de la commission d'enquéte
11, rue Wimpfeling

67600 SELESTAT

a

Monsieur Cyril FENECH

Chef de Projet

Direction de la Mobilité et des Transports
Ville et Communauté urbaine

67076 STRASBOURG CEDEX

Objet : Proces verbal de synthése et demande de mémaiépense.

Référence : Enquéte publique relative a la déiterad'utilité publique du projet
d’extension Est de la ligne D du tramway vers Kehl.

Annexe 1: Synthése des observations du public.

Annexe 2 : Questions de la commission d'enquéte.

Piéce jointe : CD ROM comportant l'intégralité debservations du public (registres,

courriers et courriels).

Monsieur,

Les consultations de I'enquéte publique citée ééreéce se sont achevées le 05 juillet 2013 a
19 h 00. Durant la période de cette enquéte publi§l observations exploitables ont été
enregistrées dans les 2 registres d’'enquéte, lfri@suet 5 courriels ont été adressés au
président de la commission d'enquéte. Les obsenstémises par le public qui ciblent
différents aspects du projet, sont répertoriéedhganes et font I'objet de la synthése jointe en
annexe 1. Les questions présentées par la commig&mquéte (demande de mémoire en
réponse) figurent en annexe 2.

Afin de permettre a la commission d'enquéte deep@es conclusions et son avis motivé sur le
projet, j'ai 'honneur, de vous demander de bienlei vous prononcer sur ces observations et
de me fournir sous 15 jours, le mémoire en répafféeent.

Veuillez agréer, Monsieur Cyril FENECH, I'expresside ma parfaite considération.

Jean ANNAHEIM
Président de commission d'enquéte
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1.1.

1.2.

1.3.

ANNEXE 1

PROCES VERBAL DE SYNTHESE DES OBSERVATIONS DU PUBLIC
(Conformément a l'article R.123-18 du code de Il@mnement)

Les observations du public (registres, courriers etourriels) figurent intégralement
dans le CD ROM joint au présent PV de synthese.

LE PROJET

M. LALEURE (registre CUS)

Dés lors qu'une délibération finale a entériné Hejgb, est-il possible qu'une autre
équipe municipale revienne sur le projet tel quie ypmur I'annuler ?

Le risque existe-t-il ?

M. Pierre-Antoine DEETJEN - Chargé de Projets Oimer de I'’Aménagement du
Territoire CCl de Strasbourg et du Bas-Roaurriel 1 du 11/6/2013)

En page 175 de la piéce I/Etude d'impact du dossiemis actuellement & I'enquéte
publique, il est écrit que la modification de |& u péage sera analysée dans la suite
de la présente étude Pouvez-vous m'indiquer a quoi il est fait référefc®u se situe
cette analyse dans le dossier ? Pouvez-vous miquier les pages ? Par ailleurs, je
vous saurai gré de bien vouloir me fournir les @&gta en votre possession avant le 14
juin, si cela vous est possible.

Réponse apportée par M. Guy MULLER - Ingénieur en hef - CUS

Cette phrase est peut étre un peu « lapidaire » rédacteur a surtout voulu indiquer
que les divers aspects fonctionnels liés a cettgabipn routiére (connexe au projet
TRAM) sont traités aprés la page 175.

C’est ainsi que vous trouverez les divers élémsmisants :

» page 177 : gestion des carrefours

» page 178 : charges de trafic

» page 180 : pistes cyclables

» page 186 : poles d’échanges

Tout comme vous avez pu trouver :

» page 119 : effets sur les milieux physiques

» page 122 : effets faune/flore, etc...

M. Claude M. - ANISSA, SILVA UNAL - Nassim Anis BenSoraya - M. LALEURE
(registres PdR et CUS)__Mme Michéle WENDLINGregistre PdR) M.
MUHLENTHALER (registre PdR) M. MEYER résident allemand a Kg@bbistre PdR)
Gérant du restaurant Général Des@iqgistre PdR) BOIBELIERHregistre PdR) M.
Patrice PAUL Président de FNAUT Alsace. (registiéSy

Tres favorables a ce projet transfrontalier quiplies désenclavera et valorisera le
quartier Port du Rhin sans impacter le restauradnié@l Desaix. Projet amplement
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1.4.

justifié par lI'augmentation de la fréquentationlaléigne 21. En tant que symbole fort
du quartier, demande le maintien du char positiatevéant I'Ecole du Port du Rhin.

M. Joseph CHUCRI Président de I'APElettre n°7 comportant un tract qui a été
distribué lors de la réunion publique du 6 juin 2@L Port du Rhin)

Notre association milite pour que le vrai tram (8n) desserve enfin Koenigshoffen,
pres de 37000 habitants attendent entre la PoatecBé et Eckbolsheim. Ce projet était
annoncé comme prioritaire par tous les candiddtgleéction municipale, il avait fait
I'objet de concertations et de votes avant d'@énglement annulé et remplacé par un
tram sur pneus vers Vendenheim a l'initiative d€T&, projet dont personne ne veut.

Nous précisons que nous sommes absolument consajodlfaut desservir le Port du
Rhin qui est vraiment enclavé et qu'il faut améiodes transports en commun entre
Strasbourg et Kehl pour renforcer encore plus ilrsslet la coopération des peuples
francais et allemands. Mais ce que nous dénoncams @k projet, c'est la méthode et le
co(t, qui sera supporté pour l'essentiel par lesisburgeois.

* Le dossier d'enquéte
Trop épais et trop dense pour pouvoir étre examd@n&usement par les citoyens "de
base"

*Le tracé
Le choix du trace fait par la CUS est fortemenésajcaution, si ce n'est proprement
aberrant. Au vu des chiffres annoncés en page d6dpnce le ratio de 2170
personnes par km qui n'est jamais atteint par |a&S.CBucune précision sur
l'urbanisation des sites autres que Citadelle |edtay Coopérative, Sud du Port du
Rhin, rives du Rhin, ni sur le futur complexe médkc

Le POS ne permet pas de construire des logemeatplu3, ni les terrains pollués

Starlette, ni les alentours de la chaufferie nerfmou accueillir de I'habitat.

Projet excessivement colteux et lourdement domnbégéaropos partagé par une

observation anonyme dans le registre CUS)s "bulles” obligent a construire un

pont sur le Bassin Vauban et un passage soutesoais les voies ferrées de la zone
portuaire pour un codt de 15,5 millionsl€ pont qui va étre construit traversera en
son milieu le beau plan d'eau du Bassin Vaubanématdrera totalement ce site
préserve.

Une solution bien plus cohérente, infiniment plasrmique et respectueuse de ce
site naturel serait de simplement longer la RN4.

La technologie du BHNS écartée au profit du tram geur des raisons non
convaincantes.

* La desserte de Kehl

Nous considérons que le prolongement du tram, gocerne vraiment la liaison
transfrontaliere commence a la derniere statiotmaie sur le territoire se Strasbourg,
c'est a dire a la station "Port du Rhin", situéefa la rue Coulaux.

Les impots des strasbourgeois et le versementpiaindes entreprises de la CUS
n‘ont pas a financer la moitié de ce pont sur leRhiffré a 25, 5 millions €. Cette
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1.5.

largesse de la CUS est inacceptable au momenboprétend refuser de construire
un 2™ pont sur les voies ferrées pour le tram de Kodwiffsn ! Il y a la une
grossiere erreur d'appréciation des priorités biailgs de la CUS.

S'il faut contribuer aux transports transfrontaljeil ne faut pas ponctionner le

budget affecté aux transports. Il faut chercherfdeds spécifiquement dédiés aux
projets transfrontaliers, auprés de I'Etat, de égiéh, qui n'apparait pas au plan de
financement, du Conseil Général et des InstitutEumm®péennes.

Le colt de ce projet est énorm@7 millions pour 2,5 km de tram + 17 millionsypo
la voirie de déviation du Péage = 114 millions €shaxe, en valeur 2010 (d'apres le
dossier d'enquéte). Sur ces 114 millions, la déeKehl paiera 23 millions, en ayant
parait-il de fortes subventions de I'Etat allemalnels strasbourgeois paieront donc
91 millions (hors taxe) pour un prolongement demaale 2 km qui les concernent
vraiment !

* Autres éléments du dossier qui suscitent I'étonnéme
- Interrogations sur le fonctionnement des prograsidiextension de la ligne D.
- Interrogations sur la fréequence totalement in&elape la desserte de Kehl.
- interrogations sur I'échec annoncé de l'impactrdm sur le trafic routier avec
dégradation de I'environnement urbain.
- interrogation sur la méthode appliquée pour leutgrévisionnel du trafic.

La rentabilité sociale, économique et environnemlende ce projet ne nous parait pas
assurée. Le projet présenté résulte d'une errenifeate d'appréciation par la CUS.

M. A. Guerber Honsellstr.8 - 77694 Kel@ourriel 2)

Dans son projet actuel le tram ne semble étre gq@mplacant sur rails de l'actuelle
ligne de bus 21, ce qui est en soit une grandecaéeamotamment en raison des
problemes de circulation route du Rhin. Cependamtg pose la question de I'utilité de
l'onéreuse arrivée de ce moyen de transport potmabitant de Kehl hormis le fait de
vouloir aller faire une excursion a Strasbourg.

Dans la configuration telle qu'elle nous est prégo$ai du mal a croire qu'un habitant
de Kehl prendra le tram pour se rendre d'un pount autre de la ville (de Kehl). Ay
regarder seuls les riverains proches de la méRah@us) désirant se rendre a la gare
pourraient y voir un intérét. Il n'y a pas vraimelet bassin de population autour de la
future station Am Lager qui de surcroit a été pee@rossherzog Friedrichstrasse ce qui
I'éloigne des zones commerciales du CCK et de laidsthergerstrasse. En outre il est
assez illusoire de penser, vu la distance, quéveantuels étudiants venant en train et
arrivant a la gare de Kehl emprunteront le tramr@dler a la Volkshochschule par un
chemin détourné et pour une seule station.

La station Rathaus qui peut bien entendu semblabsljque pour la municipalité de
Kehl ne semble pas offrir un arrét logique aux Eamarrivant de Strasbourg pour faire
leurs achats a Kehl. La plupart descendront aal@gost Bahnhof juste aprés le pont de
I'Europe et emprunteront a pied la Hauptstrassequestion est donc de savoir a qui
s'adressent les stations Am Lager et Rathausrseseni a la population locale de Kehl
ni aux Francais de visite ?

Page 17/214



1.6.

Aussi si je peux me permettre de vous exprimer ppnion de résident, je me pose la
guestion de savoir pourquoi il n'a pas été enviskgtaire circuler le tram sur une voie
simple entre la station Bahnhof et Rathaus? Celigisn aurait permis de créer une
boucle desservant un nombre bien plus importaqogelation & Kehl et surtout aurait
permis d'emprunter la rue commerciale tres fréggeede la Hauptstrasse.

En outre le déplacement de la station Rathausleemntre du plateau piétonnier sur la
place du marché serait certainement bien plusrnastia la fois pour la population de
Kehl que pour la clientéle venue de France soutitaiggartir vers Strasbourg.

Dans cette configuration rien n'empécherait égaténume extension ultérieure du
réseau vers le sud de la ville et Sundheim. Ayabité Schubertstrasse dans le sud de
Kehl pendant 5 ans, je peux vous assurer que isaapprécié pouvoir prendre le tram
pour aller a Strasbourg mais aussi pour aller tanentre de Kehl ou a la gare.

M. A. Guerber Honsellstr.8 - 77694 Kdi@ourriel 3)

Rectification du courriel 2 dans lequel j'émettaipossibilité de scinder la double voie
de tram au sortir du pont traversant le Rhin. Tiige le tram circulant comme les
automobiles sur la voie de droite, le plan quedgesvavais envoyé en piéce jointe était
errone.

'y a peu de probabilité¢ que les voyageurs artivde Strasbourg, ne décident de
s'arréter a la gare de Kehl pour y prendre un .tr&warréter au milieu de la
Strassburgerstrasse pose deux problemes. Celaisilrité des piétons et l'impact sur
le trafic automobile lié a la mise en place de faioolores.

Aussi, il me semble que s'il était envisagé questess du tram pouvaient étre séparées
en arrivant sur le territoire de Kehl, il seraittéressant de faire emprunter la
Hauptstrasse au tram en provenance de Strasbourgpd puisse s'arréter au cceur du
plateau piétonnier sur la place du marché "Am Mariktcontinuerait ensuite en ligne
droite vers la mairie (Rathaus) qui serait le teusi(provisoire).

Depuis la station Rathaus, les Kehlois résidans danrayon suffisamment proche de la
mairie de Kehl, pourrait alors emprunter le trarpude ce terminus afin de se rendre a
la gare via la Grossherzog Friedrichstrasse d¢ateoa Am Lager.

Réduite a une seule voie ferrée le tram pourraibwgre emprunter la rue "Am Lager”
ce qui permettrait de déplacer la station éponymelas prés du City Center de Kehl et
du futur batiment a vocation culturelle qui seraghainement réalisé dans l'ancienne
école Tulla. Ce parcours réduirait en outre laatis¢ parcourue par la voie de tram au
sol et serait plus en adéquation avec les attele®sisagers.

Toujours réduite a un seul de sens de circulatéoxpie unique de tram réemprunterait
ensuite la B28 pour arriver directement sur le igade la gare ce qui éviterait les
problemes de sécurité pour les piétons posés parstation au milieu de la B28 et
réduirait la distance pédestre avec les équipements

La voie filerait ensuite de nouveau vers le Rhin dfemprunter le nouveau pont créé
ou elle rejoindrait la voie de circulation inverse.

L'arrivée du tram doit étre pensée a la fois p@sr échanges entre les deux villes
voisines mais aussi pour faciliter la circulatiofiid@térieur méme de la ville de Kehl.
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1.7.

Faire circuler a Kehl deux voies de tram parallels direction du carrefour
Grossherzog-Friedrichstrasse / Strassburger-Straseesemble ne répondre ni aux
voyageurs venant de Strasbourg ni a ceux circaldimtérieur méme de Kehl.

Mme Anne SCHUMAN Conseillere municipale et commuaae (lettre n° 2)

Rappel du bilan des deux concertations. Le noutreaé arrété en avril 2011 s'inscrit a
contrario du tracé initial. Il a donc pour fonderméss urbanisations prévues par le
schéma directeur des 2 Rives a des horizons lostai

Dénonce l'absence d'information portant sur deae&is de comparaison relatifs

- aux caractéristiques des aménagements de ltinfcagre tram et de l'espace public
ainsi que des ouvrages d'art,

- aux colts des aménagements (différence entdelessolutions),

- aux impacts des aménagements en matiére d'eneimant ou de plan de circulation,

- au service rendu a la mise en service et aussiid, moyen et long terme,

- a l'acquisition de la maitrise fonciere.

Dénonce des omissions constatées dans le dossiguéte

- évaluation de la population supplémentaire dess@ar le tracé initial,
- absence de comparaison des impacts des soludonterme environnementaux,
paysagers, urbanistique etc...

Dénonce, dans le dossier d'enquéte, de nombreffisemtons non démontrées
- création de nombreux conflits de circulation (g&lg endroits ?)

- complexité de l'insertion au carrefour des RodtefRhin et du Petit Rhin,

- ambiance non sereine pour I'implantation desufatons douces,

- mauvaise qualité de I'ambiance paysageére,

- démolition plus importante que dans la deuxiéotet®n.

Autres carences de comparaisons

- colt de réaménagement du Pont de I'Europe ebdée du nouveau franchissement
propose,

- le colt et la nécessité - ou non - d'aménagedel# rue du Péage,

- le codt de tous les honoraires,

- le colt du franchissement inférieur des voiesets fret du Port Autonome,

- les colts de franchissement du bassin Vauban,

- le Iézard des murailles n'est cité dans la natiqaicative que pour dossier initial.

L'opération de rehaussement de la ligne HT n'estqduse dans le programme.

En conséquence, demande au président de la commisisolliciter la CUS afin que
le public puisse disposer du dossier d'avant prajetif au tracé initial réalisé par le
groupement GETAS en 2009/2010.
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1.8.

1.9.

Mme Anne SCHUMAN Conseillere municipale et commuaae (lettre n° 5)

S'interroge sur la Iégalité de la procédure d'etegpéblique mise en ceuvre par la CUS
qui n'est plus maitre d'ouvrage de cette opéralstime qu'il appartient donc a la CTS
de porter cette procédure d'enquéte.

S'interroge sur l'achevement de la procédure Frallemande d'accord pour la
réalisation d'un pont frontiére sur le Rhin.

Estime nécessaire une comparaison objective dgstpralternatifs. A ce titre, il
apparait indispensable que la commission d'enquéitse apporter les éléments de
réponse appropriés aux comparaisons légitimes iffésedtes solutions envisageables,
sur la base de critéres d'analyse comparativesigdes en prolongeant I'enquéte.

Dénonce l'absence d'évaluation du programme d'disedont releve l|'opération
tramway. Aussi, dans l'attente des éléments dens&papportés par le maitre d'ouvrage
concernant I'évaluation économique et sociale dgnamme, demande une suspension
de I'enquéte.

Divers éléments de contexte justifiant un approfeseiment des analyses et évaluations
présentes dans le dossier d'enquéte :

- déficit d'exploitation dans l'attente de I'untsation,

- caractéristiques techniques et financierea@AC ne sont pas connues a ce jour, de
fait, elle n'a aucune existence juridique,

- l'adaptation au développement urbain du trac@& pas démontrée,

- il parait légitime de considérer qu'une pareés ¢hfrastructures (rue du Péage) soit
imputé au bilan de la ZAC,

- contradiction entre les objectifs du tram (néeg® a l'urbanisation) et le POS de
Strasbourg qui interdit toute construction autre das batiments industriels,

- présentation contradictoires dans le dossigrgd@te concernant les caractéristiques
du Pont Vauban,

- les stations non ouvertes dans I'immédiat nksera I'intérét du projet,

- les sols pollués a traiter vont renchérir leditsode commercialisation des
urbanisations,

- la non utilisation du Pont de I'Europe n'est g@montré,

- le dossier d'enquéte ne présente pas le calithoprogramme,

- informations contradictoires concernant le pbetile desserte.

Incertitudes quant a la réalisation effective @ung¢on tram relevant de la ville de Kehl.

Propose d'établir des indicateurs de rentabiliggdiéérentes solutions alternatives.

Mme Fabienne KELLER Conseillere municipale et comauiaire Sénatrice du Bas-
Rhin (lette n° 6)

Résolument favorable a une liaison tramway entrasBourg et Kehl, mais défavorable
au tracé retenu.
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1.10.

1.11.

Alerte la commission sur les points suivants :

» Un nouveau Pont CHURCHILL qui se contente de relier archipel "d'ilots
d'habitation”,
- le tracé retenu est inefficace en termes d'udgadion et de construction de futurs
espaces de vie durables,

- le tracé retenu ne permet pas d'ouvrir les gugurartiers les uns sur les autres et
de créer du lien et de la cohérence urbaine,

- la construction d'un viaduc qui coupera le terr&tarlette en deux sans le
desservir, constituera une cicatrice et une eatuaaine.

» Un tracé aux surcolts inutiles et déraisonnablesragards du bon emploi des
deniers publics,

» Un projet qui engagera durablement notre agglonoérat mérite la plus grande
transparence,

» Deux tracés alternatifs respectueux de l'urbawisatul secteur et sobres en dépense
publique,

» Le dossier d'enquéte ne présente pas au publialeantes de tracé et se limite a
comparer les corridors de desserte,

» Le maitre d'ouvrage a amélioré artificiellement pesformances de I'étude socio-
economique du tracé retenu en n'incluant pas léts aes aménagements de la rue
du Péage.

M. Francois GIORDANI - Président de I'Associatioesdusagers des Transports
Urbains de l'agglomération Strasbourgedisgistre CUS)

» L'association se félicite de I'aménagement desegistyclables et trottoir
suffisamment dimensionnés de facon a éviter teque de conflit.

» Elle adhére au tracé qui est en cohérence aveojit prbain des Deux Rives.

» Elle s'interroge et demande des compléments dird#ion sur les deux fréquences
prévues :

- 8 minutes jusqu'a la station "Port du Rhin",
- 12 minutes jusqu'a la station "Kehl Bahnof".

» Elle propose un prolongement de la ligne de bu pfsqu'a lI'auberge de jeunesse
du Jardin des Deux Rives.

» Elle demande une tarification unique quel que oihode de transport (tram, bus,
TER) au sein de la CUS et a Kehl.

M. Roland NIKLAUS (registre CUS)

- Projet cohérent dans I'ensemble pour la desderRort du Rhin.
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1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

- Difficile d'oublier ce qui avait été dit et pudlpour "déconstruire les 900 m du viaduc
Churchill... simple similitude au-dessus du tertatarlette.

- Revoir la répartition des stations vu les disésna parcourir a pieds. Il faudrait créer
une station Starlette proche du viaduc et uneostancienne Coop pour étre au plus
prés des emplois - habitations - services a v€hie des réservations soient mises en
ouvre pour étre réalisées ultérieurement.

- Opportunité tram-train : Strasbourg- Offenburgerdger future connexion devant la
Gare de Kehl vers Appenweiser. Pouvoir étre expl@tec du matériel Tram
Allemand (idem Karlsruhe 15000 V/750V) cela éviiemrane troisieme tension en
l'occurrence 2500V SNCEF, et serai conforme au discde M. le Maire Roland RIES.

- Mesures conservatoires : prévoir des gabaritanTde 2,65 m. Pour mémoire,
EUROTRAM et CITADIS : gabarit largeur de 2,40 m.

M. Gilles HUGUET Président de I'Association "Piétri' et Président de I'Association

des Résidents et Amis de Neud@#ggistre CUS)

- Tres favorable au projet et que le tracé retesaserve "par avance" les futurs secteurs
a urbaniser et que la ligne 21 soit remplacéeeptram.

M. Gilles HUGUET Président de I'Association "Piét#' (registre CUS)
Mme Florence LECOMTE Présidente de "Garten/Jar(gistre CUS)

- Approuve le principe des cheminements piéton$&igs. Souhaite cependant qu'ils
soient physiquement distincts, en particulier ateau des franchissements du Bassin
Vauban et du Rhin pour éviter tout conflit (pietyslistes).

- Demande que le prolongement vers le centre dd BeHasse le plus rapidement
possible.

M. Gilles HUGUET Président de I'Association "Piét#' (registre CUS)

- Demande la mise en place de bancs publics surdagons des franchissements du
Bassin Vauban et du Rhin.

- Demande des cheminements piétons bien aménatgédastation Port du Rhin et le
Jardin des deux Rives, d'une part par la rue Jeaamt, et d'autre part par la berge du
Rhin, tous deux permettant de ne pas franchir @iVavenue du Pont du Rhin.

Mme Florence LECOMTE Présidente de "Garten/Jar(tggistre CUS)

Demande la construction d'une passerelle entredle Qitadelle et le parc Citadelle
permettant d'avoir un bon itinéraire cyclable emérdardin des deux Rives et le parc
Citadelle.

Page 22/214



1.16. Monsieur Frédéric LE JEHANtourriel 3)

Le projet soumis a l'enquéte publique souffre déstdiscordances majeures dans ses
implications en lien avec la densité urbaine, tea#l de transport futur comme au regard
de ses codts.

Inversion des priorités en termes de densité urbaen

La zone du Port du Rhin reste certes riche en a@mphaais bien peu peuplée (1300
habitants). Il est évidemment paradoxal de lanestdnsion alors que d'autres secteurs
beaucoup plus denses de I'agglomération demeuwardypmal desservis.

La collectivité ne dispose pas de la maitrise ferecide I'ensemble des "bulles" et leur
eventuelle urbanisation dépend d'opérations noarerancées pour la plupart. Il faudra
peut étre 10 ou 20 ans, avant que toutes ces Imdlss remplissent.

Oubli du futur tram-train susceptible d'étre prolon gé un jour de la place d'Islande
(actuel terminus de la ligne F construit dans cetpique) vers Kehl et Offenburg
Moyennant un rebranchement de ce tramway versasuoib ferrée Strasbourg - Kehl
dans le secteur du Port du Rhin, les synergieomiplEmentarités possibles avec ce
tram-train apparaissent totalement négligées dem&Hoix proposés par cette présente
extension.

Le simple principe d'un prolongement direct futurtchm train sur la rue du Port du Rhin
garantirait une desserte excellente a terme deulée"Coop” comme du nord de la "bulle
Starlette”, ce qui rendrait inutile le colteux dépae la ligne D jusque vers le site de
I'improbable station Starcoop.

Inconséquence des surcodts : le détournement dispkeux vers le nord du tracé de
I'extension initialement programmé le long de I'axeéPont Vauban / Route du Rhin
entre Neudorf et le quartier du Port du Rhin.

Le choix de déporter vers le nord cette ligne D emmant une grande courbe que
justifierait la théorie des "bulles d'urbanisatioiture” se traduit d'abord par un brusque
renchérissement du projet et par la réalisationvdages d'art longs et complexes qu'un
renforcement du Pont Vauban beaucoup plus coumgtéait d'éviter. Le nouveau tracé 2
s'avere plus cher de 20 M€ HT pour linvestissenaemxiquels s'ajouteront 300 K€ de
dépense récurrente en fonctionnement.

La CUS a de plus justifié son choix via des arguséouteux tel qu'un "paysage sans
attrait” le long de I'ex-RN4 (tracé 1 rejete).

Aucune réflexion ne porte sur I'implantation desistouctions industrielles existantes au
sein desdites bulles que I'axe de la nouvelle lignere tout simplement, aucune autre
solution que leur démolition pure et simple n'étemtisagée a I'exception remarquable
du cas de la "Villa Fischer". Les talus et autrésigelés sur les abords de ligne D que le
nouveau tracé 2 impose n'apparaissent pas davantage

En ces périodes d'argent public rare et de predsicale élevée, il serait bien plus sage
de s'en tenir au tracé 1 Pont Vauban / Route dn Bien moins codteux.
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1.17.

1.18.

Le tracé d'origine offrirait 'opportunité économe de mutualiser la réalisation d'une
station sur le Pont Vauban en desservant un sfiplémentaire d'urbanisation future,
celui du Rhin Napoléon.

Ces trois faiblesses du projet n'empéchent pas ewida realisation de I'extension,

mais militent fortement pour le choix du tracé initalement prévu (tracé 1 "Avenue

du Rhin"), plus modeste, plus prudent, et aussi aetrme plus cohérent dans le
développement futur du tram-train comme dans la cotinuité des espaces a
réaménager

Monsieur Robert BAUER6, rue Foch 67000 Strasbourg (Courriel 5)

Souligne le travail préparatoire considérable effécpour les besoins de l'enquéte.
Reléve toutefois des erreurs grossieres (Avenuevdsges, au lieu de, Avenue de la
Forét Noire). Regrette également le peu d'intéoéepar le public a I'enquéte.

Porte une préférence au présent projet par ragpodiui présenté en 2009 et 2010 et
approuve I'emplacement judicieux des stations.

Compte tenu de l'absence d'urbanisation actueiesdeteurs Citadelle et Starlette, une
ligne de tramway pour desservir 1400 habitants eejustifie en aucune facon.
Koenigshoffen avec plus de 20.000 habitants a prisé&iimmédiate du centre ville n'est
pas desservi par un tram.

Le prolongement jusqu'a Kehl nécessite la constmictun pont dont le colt de 25,1 M€
représente a lui seul 28% du colt des infrastrastdie 89,6M. Le signal politique est
fort et la nécessité d'approfondir les relatiomas o allemandes est vitale.

Néanmoins, au regard de la différence socio-écomaenéntre les deux pays frontaliers,
la main-d'ceuvre et la consommation francaises gdackront vers I'Allemagne. Le
contribuable frangais est le dindon de la farcefintnce une infrastructure qui va
augmenter les recettes fiscales et sociales det@ahd.

En conclusion pour la desserte jusqu'au Port dm Rhprojet est prématuré et pour la
desserte vers Kehl il faudrait une participationstantielle des commercants allemands.

M. Eric MATHON Société SOME$ettre n° 9)
Madame Régine ALOIRD Présidente G(Jéttre n° 10)

La société SOMES s'inquiete de limpact de l'imaon du nouveau pont sur son
activité ferroviaire. Le plan de construction vaegsairement générer des troubles dans
I'acheminement des wagons. Dans I'étude des imgdadis réalisation de cet ouvrage,
aucune remarque ne fait part des perturbationsevde l'arrét, de la circulation
ferroviaire. Or cela semble impératif, il y va @epérennité de I'entreprise.

Le GUP dénonce :

- 'absence d'appréciation de l'impact de l'extenglu tram D sur les déplacements
routiers liés aux entreprises présentes sur la portuaire,
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

- 'absence d'appréciation de l'impact de I'extensiu tram D sur l'activité des voies
ferrées portuaires situées sur Starlette,

- 'absence de précisions quant au passage desis@xceptionnels

A défaut d'informations claires et précises de &t mu maitre d'ouvrage, nous
demandons un avis défavorable a ce projet.

LE TRACE

Une habitante de Neuddfegistre CUS)

Bien sir que le projet tram vers Kehl est atteMais quel gaspillage d'argent public
pour ce projet. La premiére mouture préconisée @O 2me parait beaucoup plus
cohérente et alimenterait dans les futures 10 pines années au moins pour le secteur
urbanisé ou en voie de I'étre. On devrait utiliseconvivialité de I'avenue du Rhin le
Pont Vauban comme prévu au départ et non pas aoeste viaduc (passerelle) qui
pendant de longues années ne menera a rien esgerdea que trés peu de stations.
Projet pharaonique inutile pour un avenir prochgos piti€ des contribuables de
Strasbourg et de la CUS.

R.ADAM (registre CUS)

Bravo pour la poursuite du tram vers Kehl. Maisngooi ne pas avoir emprunté par la
Route du Rhin depuis Aristide Briand et depuis|&c® d'Islande pour faire la jonction
des 2 lignes au Port du Rhin.

M. Micha ANDREIEFF et M. Michel MESSELISlettre n° 1)

Compte tenu de la futur extension urbaine, il s'dgnc, sur toute la partie rive gauche
du Rhin :

- d'inclure la ligne de tram dans une configuratiofbaine et non a linverse la
configuration urbaine suivant le tracé techniquerdm,

- d'éviter par la méme la séparation des fonctaessliaisons et donc réaliser "des rues
des boulevards des avenues" et non des voies,

- de faire circuler le tram dans des rues au métree due tous les autres modes de
circulations et ainsi de ne pas répéter ce qsi &t dans les extensions urbaines des
années 1960-1970 dans les terrains réputés "roupés’.

(Registre CUS)

Est-il prévu un débranchement au niveau de la déustation "Starcoop” depuis le
quartier du Port du Rhin vers la Place d'Islanda &gne F par la route du Petit Rhin ?
Des réservations fonciéres devraient étre envisag@ar ailleurs, dans le but
d'optimiser les colts, n'est-il pas envisageableatsstruire la trémie P2 de la rue du
Péage en méme temps que la plateforme du tramvizyir?, il me semble nécessaire
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2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

de prendre toute les dispositions afin de conselwemaximum des grands arbres
présents Route du Rhin aux abords de la futursta®ort du Rhin".

M. POUILLON (Registre CUS)

Je suis pour cette ligne de tram. Néanmoins, gdggu par la partie Kehloise du tracé.
I me semble qu'on s'est arrété au symbole du ‘dhamion”. Des Kehlois se demandent

a quoi cette ligne pourra bien leur servir, jedemprend. Et combien de Strasbourgeois
vont prendre leur train a la gare de Kehl, termidustram ? Positionner cette station

entre les deux sens de circulation routiére ne engainc pas.

Monsieur Christophe ARMBRUSTER Président Directe@énéral "Armbruster
Grandes Cultures(lettre n° 4)

Société qui exploite un silo de stockage et de agehde céréales installée a la
Minoterie au Port du Rhin. Ces céréales sont aaiéssi par voie routiere (200
navettes/jour) via la rue du Petit Rhin et la ruePdrt du Rhin.

Compte tenu du croisement a niveau de la ligne &tade la route du Petit Rhin, cette
société souhaite, pour des raisons de sécurité ftndtionnement de ses activités, que
la LIP3 soit réalisée avant la mise en place déeelfesion de la ligne D.

Elle souligne également que ce nouvel accés deidoe en compte le gabarit des
véhicules et que les travaux futurs ne devrontueum cas freiner ou interdire les flux

des véhicules poids lourds et agricoles.

S'agissant de l'impact sur l'urbanisation induite f®& projet, la société juge peu
opportun d'orienter du foncier bord a eau. Paewai, les entreprises en place génerent
des activités qui réveleraient étre des nuisarsmwfes, olfactives...)

Enfin, cette société émet des réserves quant geaedes distances réglementaires au
regard des risques d'explosion des installatiorstaaxes.

M. Patrice PAUL Président de FNAUT Alsa¢eegistre CUS)

Le tracé envisagé nous parait beaucoup plus caravgtimue celui suivant la Route du

Rhin, le long duquel il y aura moins d'habitatpu¥ois et de commerces que le long du
tracé Citadelle. Toutefois une prolongation deigad de bus n° 2 jusqu'au Jardin des
Deux Rives et a l'auberge de jeunesse pourraitdagustifier.

Mme Clarise SIEFERT Présidente de I'Associatioruteudorf'(registre CUS)

Déplore que le tracé soit éloigné du Jardin desx dRives, trés fréquenté par les
Strasbourgeois, et qui n'est pas desservi pardesgorts en commun.

Mme Nathalie MARSALA(registre PdR)

Plusieurs locataires du quartier déplorent quermainus de la ligne de bus n° 2 ne sera
plus au méme endroit.
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2.10.

2.11.

2.12.

M. Denis DIEMER

Souhaite que la station tram soit positionnée del&cole du port du Rhin et non a la
place de I'Hippodrome.

M. Thomas GRENIER Gérant Société des ambulancé®dmgerie(regitre PdR)

En 1999 a l'arrivée du tram, nous avons d{ quiites locaux, 15 avenue Jean Jaurés
pour nous installer au port du Rhin ou nous formams groupe de 3 sociétés
d’ambulances. Le port autonome nous a sérieuseameouragé a reprendre ces locaux
pour redonner une vie économique a ce terrain avenédet d’autant plus que notre
activité n’était pas industrielle et donc non palite. Notre adresse au port du Rhin est
stratégique puisqu’elle se situe a coté du quadier 'Orangerie (d’ou le nom
ambulances de l'orangerie) et a cb6té des quartiensses du Neudorf, Neuhof
(ambulances du Neudorf) et directement a c6té direwille et des principaux axes
routiers.

Aujourd’hui nous apprenons que le tram vers Kebspaxactement sur nos entreprises.
Nous sommes extrémement inquiets aux cotés dealasés pour les emplois, pour
nos sociétés, pour notre investissement matéri¢lugtain durant 21 ans. Pourquoi
vouloir tuer une centaine d’emplois et raser 3ét@si ? Nous vivons trés difficilement
cette nouvelle. Nous avons déja été amenés amjattenue Jean Jaurés au Neudorf a
I'époque de la venue du tram au Neudorf. Et vodlaafis apres notre déménagement et
aprés 21 années de labeur, nous nous retrouvetaraae départ. Que le TRAM cesse
de rouler sur nos ambulances !!!

M. Pierre OZENNHregistre PdR)

Les argumentations développées par la CUS (chotradé) en faveur du nouveau tracé
et ceux discriminant le tracé initial ne peuvens g@dre retenues, notamment celle
précisant que la construction du tram sur la Rdut&hin obligerait la destruction de la
station service, ce qui est totalement faux. La Gt& en avant d'autres arguments
discriminants le tracé initial :

- le nombre plus important de zone de conflitseefgs circulations des trams et des
automobiles,

- le potentiel de desserte du tracé modifié setenatplus rapidement que le tracé
initial, ce qui n'est pas démontre.

S'agissant de la future urbanisation (Citadellegri&te et Coop), aucun contrat
d'aménagement n'a été signé a ce jour. Le POSliinaetuellement la construction de
logements collectifs dans les "bulles” qui sonssées UX. Or, depuis le ler janvier
2009, il est impossible de réviser les POS. Cesieler devant étre en PLU
intercommunal. La CUS vient seulement d'engag&ABD préalable a la réalisation
du PLU. L'urbanisation de ces secteurs ne se fara pas avant 10 ans.

L'urbanisation devant s'adapter a l'implantatios stations, il est donc indéniable que
le tracé le long de la Route du Rhin est plus éngoe. Le dossier d'enquéte ne
démonte pas que le tracé modifié avait une plugevphr rapport au tracé initial.
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3.1.

3.2.

3.3.

Au regard des prévisions de fréquence, il y a diews'interroger quant aux dimensions
de l'ouvrage a construire. Pour limiter les fraig, ouvrage a voie unique peut étre
suffisant.

Affirme qu'il est possible de mutualiser (traingraim) I'exploitation du pont ferroviaire
existant.

LES OUVRAGES D'ART

M. Bertrand MAURER(registre CUS)

4 ponts I'un a coté de l'autre. Absence totaleisierv stratégique. Strasbourg capitale
de l'absurde.

M. Micha ANDREIEFF et M. Michel MESSELIfettre n° 1)

» Franchissement du Pont Vauban
Les grands ouvrages et le survol a 9 m au desspdadud'eau sont des freins a la
continuité urbaine a rechercher. Le caractere apelztire est ressenti comme une
rupture. Le maintien ici du gabarit rhénan poupéssage de bateaux de croisiere
devrait étre remis en cause a deux titres :

- il facilite des usages occasionnels et dertoet pénalise des usages banaux et
quotidiens des habitants a venir,

- les mesures de sécurité envisagées pour irddelpassage de ces bateaux de
passagers par I'écluse Nord au profit de cellewdlddiminueront sensiblement
la frequence des passages.

Proposition: prévoir une partie mobile.

Il n'est pas envisageable de prévoir les suppmlatses ouvrages en milieu urbain en
forme de talus, comme il s'agit d'ouvrage de croesd a niveaux différents de voies
routieres, ferroviaires ou fluviales en pleine cagme. Les rampes d'accés doivent
permettre des acces latéraux.

» Trémie rue du Péage
Pertinence de l'intersection en dénivelée du #ade la rue du Péage ?

» Franchissement du Rhin
La création de ce troisieme pont contraint consil@ment les possibilités
d'urbanisation de rives du Rhin. La réalisatiomdyont accolé au pont ferroviaire
serait source d'économies et permettrait une whton plus vaste et |'affirmation
de la ville sur son fleuve.

M. Jean-Luc HEIBURGER Président de la CCI StrashetiBas-Rhir{lettre n° 3)

La CCIl demande a la commission de prononcer unfavi@able sous réserve que les
contraintes générées par ce projet pour les emspgséEent levées par le maitre
d'ouvrage. Les réserves portent sur deux points :
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3.4.

1. I'absence de coincidence temporelle entre la emsgervice du tram (opération n° 1) et

l'ouverture a la circulation de la trémie de la du Péage (opération n° 2).

Le trafic routier actuel supporté par la route d@itFRhin croisera (...) transitoirement
l'infrastructure tram a un carrefour régulé parxfele réaménagement de la rue du
Péage n'intervenant qu'apres mise en service nhulra

Ce croisement a niveau via un carrefour réguléf@ax dégradera nécessairement la
situation actuelle qui permet a un véhicule deubincrue du Petit Rhin sans arrét et
entrainera, notamment pour les 600 poids lourds@mgnt quotidiennement cet axe,

I'obligation de freiner, s'arréter puis redémar@as manceuvres auront, pour les
entreprises, des impacts opérationnels et des gqoesées en termes de temps de
transport, de codlt et de risques.

La CCI estime que l'absence de coincidence temeogatre ces deux opérations et
d'évaluation de ces impacts, fragilise le progranthaenénagement dans sa globalité.
En conséquence, elle demande a la commission diiteo auprés du maitre
d'ouvrage I'ensemble des éléments permettant tikgus

- de la prise en compte des conséquences desitadgon pour les entreprises,

- des moyens mis en ceuvre pour limiter cetteodértransitoire.

. L'absence de garantie quant au passage des tmimarm@handises circulant sur la voie

ferrée longeant le site Starlette.

La CCI estime que le dossier d'enquéte sembleidéi® complété sur les points

suivants :

- l'ouvrage d'art n° 1 qui enjambe la voie feraéeil été congcu de fagon a permettre le
passage des convois ferroviaires ?

- durant la phase de travaux de construction du €atlelle, quelles mesures seront
prises pour ne pas entraver la bonne circulatemtrains de marchandises ?

La CCI s'interroge également sur le dimensionnerdenparking de la gare de Kehl
dans le cadre du report modale qu'il doit favoridemfin, elle souligne le rdle et
I'importance du Port Autonome en termes de platefologistique dont I'accessibilité
tri modale doit étre préservée.

(Registre CUPp

Architecture des ponts plus avérées que les futarseubles "bockhaus”. Quid du
passage hauteur des bateaux ? Trop de ponts.

Réflexions:

1. voie tram aéroport Entzheim - Strasbourg - Kablirrait s'inclure dans ce projet
pharaonique (en prévoyant une jonction)

2. adapter le pont double bow-string en I'accadakancien pont du Rhin et en adaptant
les arcs dédoublés sur I'ancien pont.
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3.5.

4.1.

4.2.

4.3.

Monsieur Jean-Louis JEROME Directeur Général du AéiEe n° 11)

Ouvrage d'art n° 1 (franchissement du Bassin Vauban)
- Demande la conservation d'un gabarit de naviggiar rapport au plan d'eau normal
(135.20m +NN) qui doit étre de 9 metres.

- Incertitude de l'impact éventuel de I'arche niiéta¢ sur les radars des bateaux.
- S'agissant de l'activité du faisceau ferroviaiteé sur la rive Est du Bassin Vauban, il
est nécessaire de conserver un gabarit de séulatejoint a la lettre n° 11).

Ouvrage d'art n° 2 (trémie rue du Péage)
- Nécessité d'un gabarit routier de 4,50 m mininsaors I'ouvrage,

- L'aménagement des voiries et espaces publicauri@ce devra permettre le passage
des convois exceptionnels.

Ouvrage d'art n° 3 (tranchée cuvelée sous le pont de voie ferréedBURAS)
- Nécessité de maintenir une voie en service pdni@sntravaux, la seconde étant
réduite en tiroir le temps des travaux,

- S'agissant de la largeur de l'ouvrage, il esessaire de pouvoir implanter les deux
ferrées, d'aménager une piste de circulation piétdpour le personnel de service) et
prenne en compte I'encombrement des dispositissgalisation.

Impact du calendrier de réalisation des ouvrages sues fonctionnalités portuaires
- Durant les travaux il est impératif que le trdfée aux activités portuaires ne soit pas
interrompu, ceci pour des raisons stratégiquesata@miques,

- Demande une optimisation du calendrier des tra\afin d'assurer la continuité de
l'activité des entreprises.

LES AMENAGEMENTS

ENEL. MIKE (registre CUS)

Dommage que les nouveaux batiments Route du Riemtssi cubiques, droits, sans
ame, vraiment dommage pour I'entrée de Strasbdurgéton, du béton, du béton...

AUBEYS (registre CUS)
Projet globalement visionnaire. La "bulle Rhin Negom" doit pouvoir étre reliée a pied
ou Vélo car elle est un lien de création et emglei®0). Merci de prévoir des pistes ou

chemins vers la station Starlette ou Coop ou Clieade

Mme DEPREZ(registre CUS)

Et I'aménagement de la route de Mittelhausberge®trsite, si dangereuse. Et les
trottoirs larges pour permettre aux personnes adéese croiser sur le trottoir et non
pas sur la rue. Quelles ruines ! Quel vieux quartien aménagé ou l'insécurité est
permanente !
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4.4,

4.5.

5.1.

5.2.

Mme Chantal GUILBERT NIGONésidente 5 rue du Péage (registre PdR)

S'interroge sur le devenir de sa rue, des batimdatson environnement. Dénonce une
incohérence entre la maquette, le film et le dosBenquéte.

Monsieur Jean-Louis JEROME Directeur Général du féiEe n° 11)

Attire l'attention sur le maintien de l'acces dé/lba Fischer et la conservation de ses
fonctionnalités. Demande une sécurisation du fligtops et cyclistes depuis la station
Starlette, a la traversée des voies ferrées vdugue quartier de la Coop afin de ne pas
impacter le trafic ferroviaire et d'assurer la s#éwles usagers du tram.

DIVERS

Mme Clarisse SIEFERT Présidente de I'AssociatianufNeudorf'(registre CUS)

Souhaite I'implantation du PEX sur le secteur desxXCRives au lieu du Wacken.

Mme DEPREZregistre PdR)

Le montant des loyers et des charges ne correspopds a la qualité de vie des
riverains.

Page 31/214



ANNEXE 2

DEMANDE DE MEMOIRE EN REPONSE

Le dossier d’enquéte n'apporte pas suffisammenfatinations permettarau public et

a la commission d'enquéte de disposer d’élémentameparaison des solutions
alternatives. La commission vous demande en corségude lui fournir (sous forme

d'un tableau) les éléments de comparaison (avethiffnage argumente, intégrant le

colt de la rue du Péage) portant sur les coltvebiissement et les indicateurs de
rentabilité entre I'option présentée a I'enquétéoption RN4.

Quelles sont les surfaces de planchers potentiefierarbanisables pour faire de
I'habitat pour ces diverses hypothéses ?

De facon complémentaire, quels est le nombre deploés desservis dans ces
hypotheses ?

Quels sont les délais pour permettre ces urbaorsapour ces diverses hypotheses, en
tenant compte des contraintes a lever en ce quiecoa notamment :

la révision des documents d'urbanisme

les acquisitions fonciéres,

la dépollution des zones a urbaniser,

la création de la voie de contournement de laduBéage,

Quelles sont les contraintes sur l'urbanisationosées par la proximité d'installations
classées ou susceptibles de générer des nuisamm@®s ou olfactives telles que la
chaufferie, les silos, la malterie... ?

Le tracé proposé traverse des zones UX actuellemm@aniurbanisables pour 'habitat.
Or ce tracé est justifié par une urbanisation it@uelles sont les garanties de mise en
ceuvre du projet d'urbanisme justifiant le choiX'itieéraire ?

Pour quelles raisons le dossier de mise en conigatidu POS n'integre-t-il pas la
révision du zonage permettant d'urbaniser le seéteu

Ne serait-il pas judicieux de mettre en place wandhissement provisoire du Rhin
utilisant les ponts existants (voie unique évemensknt) dans l'attente d'une
reconstruction du pont de I'Europe associant leclisssement routier et tramway ?

Les circulations en surface longeant la tranché&dee du Péage, permettront-ils le
passage de convois exceptionnels éventuellemeBté&gepar des constructions dans le
secteur nord du port.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

Le gabarit du passage souterrain de la rue du pEsigecompatible avec la circulation
et le croisement des énormes remorques agricolessdabarit PL, apportant le grain
aux silos Armbruster (largeur et hauteur) ?

Les talus, supports des ponts, rampes d’accesssidaentre les voies ferrées et autres
infrastructures vont réduire les surfaces urbatgésatautour du pont Starlette sur le
bassin Vauban, du passage de la rue du péageneie,tidu passage sous les 2 voies
ferrées, du pont sur le Rhin). Pouvez-vous chifftes surfaces perdues pour
I'urbanisation ?

Les rampes, les grandes traversées en hautepgdsages en souterrain vont rendre les
circulations quotidiennes en modes doux difficil€emment comptez-vous réduire cet
inconveénient pour les futurs usagers, principaldmenr les modes doux ?

Quels sont les obstacles a la réalisation du pamt Is Rhin, coté allemand
essentiellement ?

Suite aux affirmations de Madame Anne SCHUMANN{t(éen® 5 du 30 juin 2013), la
CUS est-elle Iégalement le maitre d’ouvrage potteaemande d’enquéte publique ?

S'agissant du nombre de places de stationnemewuadier du Port du Rhin, les
comptages effectués n'ont pris en compte que laseplréglementaires. Aussi, la
commission estime que le stationnement sauvage $aootionné dans le quartier)
notamment sur le trottoir en face de I'école déairer dans les décomptes.

Le stationnement sur le passage de la ligne 2 duumi"Migneret” et rue de "Ile des
Epis" (ou autre itinéraire) pourra-t-il étre maimie?

Comment les places de stationnement perdues safesteompensées ?

Des cheminements piétons sécurisés devront peemettirajet entre l'arrét de tram
Port-du-Rhin et les équipements médicosociaux ratasees situés de l'autre coté de la
RN 4. De méme, une sécurisation des flux piétorsy@es depuis la station Starlette
devra étre mise en place a la traversée des veiese§ vers le futur quartier Coop
(manceuvres fréquentes dans cette zone avec padsdagains pouvant aller jusqu'a
7 mn). A ce titre, quelles sont les dispositiongigsagees pour garantir cette sécurité ?

L'ensemble du projet donne la priorité a une visiobanistique a moyen et a long
terme de cette partie de la ville. De nombreusedribations du public a I'enquéte

estiment que le colt du projet est excessif. Lesidérations économiques sont-elles
compatibles avec ce dessein ?

Les propositions de MM. Andreieff et Messelis ot# présentées a des membres de la
Municipalité et a des services techniques (Cf. wasbourg.2030.com).
Quels aspects de leur contribution ont-ils étéguggn pertinents et pour quels motifs ?

Dans quels termes figure le projet global (extemsiamway, réaménagement de la rue
du Péage et urbanisation) dans le PADD du PLU épgration ?

Page 33/214



Projet d'extension "Est" de la ligne tram D vers &tsbourg/Port du Rhin et Kehl/Bahnhof
Enquéte publique préalable a la déclaration d'utéi publique, a la mise en compatibilité du POS dwaSbourg, a l'autorisation au titre de la "loi sufeau”
Mémoire en réponse a la Commission d'enquéte
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Projet d'extension "Est" de la ligne tram D vers @tsbourg/Port du Rhin et Kehl/Bahnhof
Enquéte publique préalable a la déclaration d'utéi publique, a la mise en compatibilité du POS dwaSbourg, a l'autorisation au titre de la "loi sufeau”
Mémoire en réponse a la Commission d'enquéte

REPONSESARGUMENTEES DE LA CUS
AUX OBSERVATIONS ET PROPOSITIONS

DU PUBLIC SYNTHETISEES PAR LA
COMMISSION D'ENQUETE SOUSFORME
DE PROCESVERBAL
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( )

Observation / Question 3.1.1 :
M. LALEURE (registre CUS)

Des lors qu'une délibération finale a entériné rgjgb, est-il possible qu'une autre équ|pe
municipale revienne sur le projet tel que voté gamuler ? Le risque existe-t-il ?

A lissue de I'enquéte publique, la Commissiongiiéte remettra au maitre d'ouvrage CUS
un rapport et ses conclusions, ainsi que son agts/énau regard des observations du public.
Cet avis pourra étre défavorable ou favorable &isderréserves et/ou de recommandations
eventuelles.

La CUS sera amenée a se prononcer par une "démtack projet "sur l'intérét général de
l'opération, en application des dispositions déslas L 126-1 du code de I'environnement et
L 11-1-1 du code de l'expropriation pour causeild@tpublique, et a transmettre cette
"déclaration de projet" a l'autorité de |' Etat q@tente pour décider de la déclaration d'utilité
publigue des acquisitions et travaux d'extensiom d@es la ligne D du tramway vers
Kehl/Bahnhof.

Au regard du planning actuel du projet, cette dé&lbon est prévue pour le dernier trimestre
2013. Par arrété préfectoral, le Préfet de la Reédisace, Préfet du Bas-Rhin, déclarera le
projet d'utilité publique, a I'norizon fin 2013.€Ri ne s'opposera ensuite a la mise en ceuvre du
projet.

Suite aux élections municipales organisées en r@itsl, il appartiendra aux nouvelles
équipes municipale et communautaire de décidercdeditions de la poursuite ou non de
l'opération. Il est précisé qu'un abandon de prajet la décision unilatérale de ne pas
poursuivre un projet commun imputable a une pafdeut entrainer des demandes
indemnitaires, notamment occasionner une obligatien remboursements de certaines
dépenses : cf art 14(4) 2 de la convention de gatipé transfrontaliere CUS/Kehl signée le
15 mars 2012.

Observation / Question 3.1.2 :
M. Pierre-Antoine DEETJEN - Chargé de Projets Direc de '’Aménagement du Territoife
CCI de Strasbourg et du Bas-Rhin (courriel 1 dui2013)

En page 175 de la piéce I/Etude d'impact du dossemis actuellement a I'enquéte
publique, il est écrit que la modification de l& rdu péagesera analysée dans la suite de|la
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présente étude Pouvez-vous m’indiquer a quoi il est fait référeRc®Ou se situe cet
analyse dans le dossier ? Pouvez-vous m’en indigsegpages ? Par ailleurs, je vous saprai
gré de bien vouloir me fournir les éléments ene/ginssession avant le 14 juin, si cela vpus
est possible.

Réponse formulée pendant I'enquéte publique par Imaitre d'ouvrage CUS :

"Cette phrase est peut étre un peu "lapidaire" ...ré@acteur a surtout voulu indiquer que
les divers aspects fonctionnels liés a cette op@rabutiere (connexe au projet tram) sont
traités apres la page 175. C’est ainsi que vouavesez les divers éléments suivants :

- page 177 : gestion des carrefours,

- page 178 : charges de trafic,

- page 180 : pistes cyclables,

- page 186 : pdles d’échanges,

Tout comme vous avez pu trouver :

- page 119 : effets sur les milieux physiques,

- page 122 : effets faune/flore, etc..."

Le maitre d'ouvrage CUS souhaite ajouter dans le mgsent mémoireque l'objet de
I'enquéte porte exclusivement sur I'opération lef@sion du tram) et qu'outre la présentation
générale du programme, les textes en vigueur @ekigu'une "appréciation des impacts du
programme". La présentation détaillée de l'opénafiqréaménagement de la rue du Péage)
du programme sera développée dans le cadre d'upgtenpublique distincte a lI'automne
2013.

Observation / Question 3.1.3 :
M. Claude M. - ANISSA, SILVA UNAL - Nassim Anis B8araya - M. LALEURE (registrgs
PdR et CUS)

Mme Michéle WENDLING (registre PdR)

M. MUHLENTHALER (registre PdR)

M. MEYER résident allemand a Kehl (registre PdR)
Gérant du restaurant Général Desaix (registre PdR)
BOIBELIERE (registre PdR)

M. Patrice PAUL Président de FNAUT Alsace. (re@sius)

Trés favorables a ce projet transfrontalier quipties désenclavera et valorisera le quaitier
Port du Rhin sans impacter le restaurant GénérahiRe Projet amplement justifié par
laugmentation de la fréquentation de la ligne Bf. tant que symbole fort du quartigr,
demande le maintien du char positionné devant lk=ao Port du Rhin.

Le maitre d'ouvrage CUS prend acte de cet avidawsable au projet mis a l'enquéte.
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Observation / Question 3.1.4 :
M. Joseph CHUCRI Président de 'APEK (lettre n°fnportant un tract qui a été distribu
lors de la réunion publique du 6 juin 2013 au PdutRhin)

é

de

Notre association milite pour que le vrai tram (&) desserve enfin Koenigshoffen, prés

37 000 habitants attendent entre la Porte BlantHheckbolsheim. Ce projet était annorEé

comme prioritaire par tous les candidats a I'@ectimunicipale, il avait fait l'objet d
concertations et de votes avant d'étre simplememilé et remplacé par un tram sur pn
vers Vendenheim a l'initiative de la CTS, projehtpersonne ne veut.

Nous précisons que nous sommes absolument consagudlfaut desservir le Port du Rhin

qui est vraiment enclavé et qu'il faut améliorexr tiansports en commun entre Strasbour
Kehl pour renforcer encore plus les liens et lapévation des peuples francais et allema
Mais ce que nous dénongons dans ce projet, c'egdtlaode et le colt, qui sera supporté g
I'essentiel par les strasbourgeois.

- Le dossier d'enquéte

Trop épais et trop dense pour pouvoir étre exasgn@usement par les citoyens "de base
- Letracé

Le choix du tracé fait par la CUS est fortemengsajcaution, si ce n'est proprement aberr
Au vu des chiffres annoncés en page 191, dénomregidede 2170 personnes par km qui n
jamais atteint par la CUS. Aucune précision sub#unisation des sites autres que Citadg¢
Starlette, Coopérative, Sud du Port du Rhin, reke®Rhin, ni sur le futur complexe médical

Le POS ne permet pas de construire des logemeatplus, ni les terrains pollués Starlef
ni les alentours de la chaufferie ne pourront atloude I'habitat.
Projet excessivement colteux et lourdement domnbége@ropos partagé par ur

observation anonyme dans le registre CWC&s "bulles” obligent a construire un pont suf

Bassin Vauban et un passage souterrain sous les f@rées de la zone portuaire pour,
colt de 15,5 millions €Le pont qui va étre construit traversera en somemile beau plar
d'eau du Bassin Vauban et dénaturera totalemesitecpréserve.

Une solution bien plus cohérente, infiniment ple®rdmique et respectueuse de ce
naturel serait de simplement longer la RN4.
La technologie du BHNS écartée au profit du tranpfaur des raisons non convaincantes.

- La desserte de Kehl

Nous considérons que le prolongement du tram, cuicerne vraiment la liaison

transfrontaliere commence a la derniere statiotraia sur le territoire se Strasbourg, c'es
dire a la station "Port du Rhin", située face eukaCoulaux.
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Les impots des strasbourgeois et le versementpinaindes entreprises de la CUS n'ont p

s a

financer la moitié de ce pont sur le Rhin chiffre® 5 millions €. Cette largesse de la CUS
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est inacceptable au moment ou I'on prétend refisesonstruire un®'® pont sur les voie
ferrées pour le tram de Koenigshoffen ! Il y a leuwgrossiere erreur d'appréciation
priorités budgétaires de la CUS.

S'il faut contribuer aux transports transfrontaljel ne faut pas ponctionner le budget affe
aux transports. Il faut chercher des fonds spéafigent dédiés aux projets transfrontalie
auprés de I'Etat, de la Région, qui n‘apparaitpaglan de financement, du Conseil Gén
et des Institutions Européennes.

Le codt de ce projet est énorm@7 millions pour 2,5 km de tram + 17 millionsypda voirie
de déviation du Péage = 114 millions € hors taxe,valeur 2010 (d'apres le doss
d'enquéte). Sur ces 114 millions, la ville de Kphlera 23 millions, en ayant parait-il
fortes subventions de I'Etat allemand. Les stragfamis paieront donc 91 millions (hors ta
pour un prolongement de moins de 2 km qui les aoece: vraiment !

- Autres éléments du dossier qui suscitent I'étonnéme
- Interrogations sur le fonctionnement des prognas d'extension de la ligne D
- Interrogations sur la fréquence totalement ip&&ade la desserte de Kehl.
- Interrogations sur I'échec annoncé de l'impactrdm sur le trafic routier ave
dégradation de I'environnement urbain.
- Interrogation sur la méthode appliquée pourlewd prévisionnel du trafic.

La rentabilité sociale, économique et environnealentle ce projet ne nous parait |
assureée. Le projet présenté résulte d'une errenifeste d'appréciation par la CUS.
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1. Concernant le dossier d'enquéte :

Le projet d'extension de la ligne D du tram vergdae de Kehl a fait I'objet d'une enquéte

publique préalable a la déclaration d'utilité pgbé (DUP) et a la mise en compatibilité

du

plan d'occupation des sols (POS) de Strasbourgprbget fait €également I'objet d'une
demande d'autorisation au titre des articles L2®t-suivants du Code de I'environnement.
Pour ce faire, un dossier d'enquéte a été mis posliton des citoyens. Ce dossier,

comportant au total 916 pages et dont le contendéémi par le Code de l'environnement
étée découpé en 4 volumes distincts pour plus dtcla
- Volume 1 (400 pages), constitué des piéces suigante

, a

o Préambule

o Piece A : désignation du demandeur

o Piece B : plan de situation

o Piéce C : insertion de I'enquéte dans les procédadministratives relatives au
projet

o Piéce D : notice explicative

o Piece E : plan général des travaux

o Piéce F: caractéristiqgues des ouvrages les plpsriants

o Piece G : appréciation sommaire des dépenses

o Piéce H : évaluation socio-économique du projejytésKehl Bahnhof

o Piece J: évaluation des incidences sur Natura 2000
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o Piece L : avis de l'autorité environnementale

o Piéce M : bilan de la concertation
- Volume 2 : piece | (372 pages) : étude d'impact
- Volume 3 : piéce K (34 pages) : dossier de misecampatibilité du POS de Strasbourg
- Volume 4 : dossier de demande d'autorisation ael diés articles L.214-1 et suivants du

Code de I'environnement (110 pages).

Le volume du dossier d'enquéte est donc directetigeatla réglementation en vigueur. Il est
précisé que chacun des volumes du dossier d'enquétique étaient disponibles en
téléchargement informatique sur le site internelad€US, permettant ainsi a chaque citoyen
d'en examiner les détails. Le maitre d'ouvrage @U&jalement produit un film relatif au
projet et organisé une réunion publique a la demaledla Commission d'enquéte permettant
une explication pédagogique du projet.

2. Concernant le tracé :

- Le contexte dans lequel s'inscrit le projet, notamment la mt#ode la Collectivité
d'urbaniser les sites du Méle de la Citadelle, |Star et Coopérative, ainsi que de
restructurer et densifier le quartier du Port dinRést détaillé en page 97 et suivantes de
la notice explicative du projet (piece D). La jfisation du corridor d'insertion d'une
part, et du tracé retenu par le maitre d'ouvram@d part, sont également décrits en page
112 de cette méme piece. Ainsi, a l'issue de haeahulticritere, en particulier au regard
du potentiel de desserte, des contraintes d'iosertiles codts d'exploitation, des
contraintes circulatoires, de la desserte piétaineyclable, de l'insertion paysagere (a
I'horizon de l'urbanisation) et des enjeux enviementaux, le maitre d'ouvrage a retenu
le tracé "Citadelle". Le tableau inséré en répohda question 4.1 de la Commission
d'enquéte reprend l'analyse comparative des dexpédr'l-Avenue du Rhin" et "2-
Citadelle".

- Au sujet de la compatibilité du plan d'occupation @s sols de Strasbourgutour du
tracé de l'extension de la ligne de tram, il esicise¢ que le volet POS du dossier
d'enquéte publigue ne peut juridiquement portersguda mise en comptabilité du projet
avec les documents de planification. En ce sense itoncerne que les changements
directement apportés au POS par I'opération déeldigtilité publique ou ceux qui sont
directement impliqués par elle.

Il est important de préciser que le SCoTERS opgdes&mque I'extension du tram vers
Kehl :

"A l'intérieur de la Communauté urbaine de Strastgoue réseau de tramway sera
étendu et maillé, afin de mieux desservir I'espagropolitain. Il pourra a terme étre
prolongeé vers la ville de Keh(SCoTERS, DOG, p. 31).

"Le réseau de tramway desservant I'espace métrgolsera étendu ; les lignes seront
prolongées vers Lingolsheim, le Neuhof, la Robertgackbolsheim, Ostwald et seront
mises en correspondance ; le réseau sera égalemafdrcé en direction de Kehl"
(SCOTERS, DOG, p. 49).

L'extension du tramway vers le secteur Est de Btkag trouve son fondement premier
dans la construction d'une métropole transfrom&alitrasbourg-Kehl. Le tramway sera
le symbole de cette agglomération tournée vers he,R'enjeu principal étant le

resserrement des liens qui unissent déja a cecgsudeux villes. Le tracé précis de cette
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Projet d'extension "Est" de la ligne tram D vers fitsbourg/Port du Rhin et Kehl/Bahnhof
Enquéte publique préalable a la déclaration d'utéi publique, a la mise en compatibilité du POS dwaSbourg, a l'autorisation au titre de la "loi sufeau”
Mémoire en réponse a la Commission d'enquéte

extension du tramway est issue de f4°phase de concertation organisée en 2010,
conjointe & la concertation relative au Schémadbeg d'urbanisme des Deux Rives, et

a l'issue de laquelle le maitre d'ouvrage a sajgportunité d'adapter les caractéristiques.
Ainsi, la CUS permet I'engagement du processudatusation des secteurs du Mole de

la Citadelle, Starlette et Coopérative (a courtyemoet long termes) tout en répondant

aux besoins immédiats de desserte en transpocsnemun du quartier du Port du Rhin.

L'ouverture des terrains a l'urbanisation n'étass pne conséquence directe du projet
tram, la modification du POS de Strasbourg permettarbanisation sera engagée dans
le cadre de la future ZAC "Deux Rives" (phase delisation) et le futur PLU
communautaire. Il en est de méme pour le traiterdestterres polluées : le projet tram
comprend le traitement des terres excavees qugireire ; la future ZAC prévoira le
traitement des terres polluées sur son périmearehiaufferie, implantée au Nord du site
Starlette fait I'objet de périmétres de protectiapprochés et éloignés (cf. carte ci-
dessous extraite du Schéma Directeur d'urbanismeDdex Rives). C'est pourquoi la
programmation de la future ZAC prévoie l'urbanatide ce "sous-secteur" du site
Starlette a I'horizon 2025-2030 (moyen-long termpajallélement au déménagement de
la chaufferie.

Malterie
d'Alsace

- Le choix du modede transport est également justifié en page 10&8uetantes de la
notice explicative (piece D). L'analyse multicrégenotamment au regard de la capacité
du mode et du respect de I'environnement, a cotelmigitre d'ouvrage a écarter le mode
BHNS.
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Projet d'extension "Est" de la ligne tram D vers fitsbourg/Port du Rhin et Kehl/Bahnhof

Enquéte publique préalable a la déclaration d'utéi publique, a la mise en compatibilité du POS dwaSbourg, a l'autorisation au titre de la "loi sufeau”
Mémoire en réponse a la Commission d'enquéte

3. Concernant la desserte a Kehl :

- Les modalités de financement du projet ont fait I'bjet de 2 protocoles d'accord
signés entre la CUS et la Ville de Kehl :

o0 Le protocole signé le 24 novembre 2009 défininhexlalités de réalisation et de
financement des études de définition et d'avarjepdu prolongement "Est" de
la ligne tram "D" vers le Port du Rhin et Kehl,

0 Le protocole d'accord signé le 15 mars 2012 déflag modalités de
financement, de réalisation et d'exploitation dexténsion de la ligne D du
réseau de tramway de I'agglomération de StrasbeengKehl (Gare).

Considérant que cette extension transfrontalienvirae autant les intéréts de la
Communauté urbaine de Strasbourg que ceux de le dél Kehl, les 2 Collectivités se
sont accordées sur un partage des codts "travaud' féontiere. Cette disposition
démontre la volonté de construction d'une agglotisgraStrasbourg-Kehl unie et
solidaire, au coeur de I'Eurodistrict.
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A loccasion d'une étude réalisée en 2010, la MMisqion Opérationnelle
Transfrontaliere) a montré qu'au niveau nationalFtance compte plus de 340 000
travailleurs frontaliers sortants et 10 500 trdeails frontaliers entrants. Par ailleurs,
10% des travailleurs frontaliers résident en Fratocg en continuant a travailler dans
leur pays d’origine (Espagnols, Allemands, Britajugs...). C'est le cas également au
niveau local, entre les villes de Strasbourg etl Kebir carte ci-dessous) entre lesquelles
les échanges de travailleurs frontaliers sont inambs
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La méme étude de la MOT a montré que des dépladsraartransports collectifs entre
les villes de Strasbourg et Kehl ont pour motifsigipaux l'activité commerciale et les
loisirs, ces déplacements s'effectuant par bus ¢avte ci-dessous).

A noter que les déplacements transfrontaliers dglbomérations équipées en transports
collectifs de type tramway ont capté ont pour mptihcipal le travail. De ce fait, les
villes de Strasbourg et Kehl esperent renforcanogf de déplacement transfrontalier en
réalisant I'extension de la ligne D du tram ver$lkKBmitant ainsi au maximum la part
modale de I'automobile. Cet objectif participe pégnent a la création d'une métropole
transfrontaliere Strasbourg-Kehl et, au-dela, andloration des relations franco-
allemandes.

Modes et motifs de déplacement en transports colligis publics transfrontaliers
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Il est également précisé que la piece G du dossienquéte publique (appréciation
sommaire des dépenses) comporte le détail de la egption des colts du projet
tram entre les 2 Collectivités :70,40 M€HT (valeur 2010) a la charge de la CUS et
26,22 MEHT a la charge de la Ville de Kehl.

Concernant les cofinancements du projet, c6té strasurgeois :

o L'Etat francais a accordé une subvention de 10 M& @US (pour un projet
allant jusqu'au milieu du Rhin : voir annexe 1),

0 Le Département du Bas-Rhin a accordé une subvedéidh4 M€ a la CUS,

0 Le programme européen INTERREG IV "Rhin supérieudccordé d'une part
1,25 M€ pour le cofinancement des études du trotiorsfrontalier et 2 M€
pour le cofinancement des travaux du troncon transdlier, ces montants étant
a partager a parts égales entre la CUS et la déllehl.

Par ailleurs, le dossier d'enquéte publique, eticodier la piece H (évaluation socio-
economique) démontre que la rentabilité a la gar&ehl est satisfaisante (TRI=7,1%).
En terme de rentabilité, la réalisation effective ttbngcon Kehl/Gare — Kehl/Mairie ne
conditionne pas la réalisation de I'extension depAristide Briand" jusqu'a la gare de
Kehl, méme si elle I'améliorerait sensiblement @Ri%, cf. page 256 du volume 1 du
dossier d'enquéte publique).

Le maitre d'ouvrage CUS précise enfin qu'au-dela de intéréts socio-économiques
apportés par ce projet d'extension du tramway, ledbénéfices de ce projet dépassent
largement les seuls quartiers desservis de part dtautre du Rhin. Le projet constitue
également une importante valeur symbolique de la daboration franco-allemande, qui
ne peut se limiter a un bilan purement financier.

4. Concernant les points divers :

S'agissant du lien entre le projet d'extensions Ow de la ligne tram A
(Al/Hautepierre et A2/Poteries) et du lien avec Iprojet d'extension de la ligne D
vers Kehl, il s'agit de distinguer le prolongement d'uneasfructure tram existante des
modalités d'exploitation du nouveau réseau tramavligsue de ces diverses extensions.
Ainsi, en 2009, était mis a lI'enquéte le projextiasion de l'infrastructure tram dans les
qguartiers de Hautepierre (branche Al) et des Rstefbranche A2) a I'Ouest de
Strasbourg. L'exploitation commerciale de ces Z¢hias aurait pu prendre plusieurs
formes :
0 Branches Al et A2 exploitées par une demie-frégeieiecla ligne tram A,
o Branche Al exploitée par la ligne A et branche Agleitée par une extension
des services commerciaux de la ligne D depuisalzost Rotonde,
o Branche Al exploitée par une extension des sercaasnerciaux de la ligne D
depuis la station Rotonde et branche A2 exploit&daligne A,
0 Branches Al et A2 exploitées par une extensiorsdegces commerciaux de la
ligne D depuis la station Rotonde.
Les études "transports collectifs" menées par teiggment de maitrise d'ceuvre
GETAS-PETER ont montré un fort intérét pour I'exgation de la branche Al par
les services de la ligne A et I'exploitation déofanche A2 par ceux de la ligne D,

Page 45/214



mais a l'usage, en fonction des besoins en desseite et de I'évolution globale de
la structure du réseau tram, ce mode d'exploitgtmnra étre adapté.

Concernant la ligne D vers Kehl, il s'agit la emcad'une extension d'une
infrastructure exploitée par les services commarciale la ligne D. Cette
infrastructure, en particulier les systémes, eslielirs dimensionnée pour accueillir
également d'éventuels services commerciaux supptéimes, comme ceux de la
ligne F depuis la Place d'Islande par exemple.

Il n‘existe donc pas de lien fonctionnel entre2gsrojets tram (A/Ouest et D/Est).
Ces 2 projets existent dans une temporalité quidsupropre, c'est pourguoi ils ont
fait l'objet de procédures séparées.

S'agissant des fréquences de desserte au Port duilRlet a la gare de Kehl,il
convient d'abord de constater que l'actuelle ligme 21, exploitée a une fréquence de 11
minutes, est saturée, sa fréquentation ayant augrdert5 % entre 2007 et 2012.

Evolution de I'exploitation de la ligne bus 21 e®t2001 et 2013 :
2001 :1 300 voyages/jour en 2001
2007 :2 000 voyages/jour en 2007
2012 :3 200 voyages/jour en 2012
2013 :4 900 voyages/jour en 2013

L'exploitant CTS a d'ailleurs décidé d'en portefrémuence a 9 minutes dés la rentrée de
septembre 2013. Néanmoins, a court terme, cetie lig bus ne sera plus en mesure de
répondre aux besoins en déplacements de I'Esbestnagois qui fait déja l'objet de
développements urbains a ce jour. Son remplacepazenine ligne de tramway est donc
bien une nécessité dans ce contexte d'évoluticaingbforte. Par ailleurs, les études
“transports collectifs" menées par le groupemenhdgrise d'ceuvre GETAS-PETER ont
montré qu'a I'horizon de mise en service (2016)ftaguence de desserte du quartier du
Port du Rhin a 8 minutes répondrait a la demandea@sport en commun de ce quatrtier,
ainsi que la mise en place de services partiets gate de Kehl (fréequence de 12 min)
serait un juste équilibre entre :

0 une desserte de qualité répondant a I'objectif lkumreport modal,

0 un colt acceptable pour la Ville de Kehl puisqaetitle 10(5)1 du protocole
d'accord CUS-Kehl signé le 15 mars 2012 mentionne Hexploitation
commerciale de la section de ligne du tramway tiaméalier comprise entre la
station "Gare de Kehl" et le milieu du Rhin incomibéa Ville de Kehl ou a
I'exploitant désigné par I'autorité compétente catiemand' )

Ces différences de fréquences seront techniqueposstbles par la création d'ung'3
voie de retournement implantée aprés la futur@aostdtam "Port du Rhin", avant la
rampe du futur pont sur le Rhin. Il est précisé a@iee facon analogue au projet
d'extensions Ouest de la ligne tram A, les frégesnie dessertes du Port du Rhin et de
la Ville de Kehl pourront étre ajustées par I'explat en fonctions des besoins réels
apres la mise en service.

S'agissant de l'impact du projet tramway sur les coditions de circulation du

secteur, il convient de rappeler que I'extension du tram so tracé desservant de
maniéere optimale les urbanisations futures des siteMéle de la Citadelle, Starlette et
Coopérative, est une des conditions permettariiahisation de ces sites. Le tram est
congu comme une colonne vertébrale autour de leglgibanisation pourra s'organiser.
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Dans un premier temps (2016), les services commexdie la ligne D a une fréquence
de 8 minutes seront suffisants pour desservir lrtg du Port du Rhin en cours de
développement actuellement. Rapidement, des 2018;2Qurbanisation partielle du
Méle de la Citadelle justifiera la mise en servitene station tram supplémentaire, puis
aux horizons 2018-2020 d'une nouvelle station desse les sites Starlette et
Coopérative. Les études "transports collectifs" @esnpar le groupement de maitrise
d'ceuvre GETAS-PETER ont également démontré qu'g terme (2025), le niveau
d'urbanisation pourrait engendrer des besoins @tackments plus élevés. Plusieurs
leviers pourront étre actionnés pour répondre a lesoins, parmi lesquels une
augmentation de la fréquence des services commegrda la ligne D (jusqu'a 6 min),
I'extension de la ligne tram F depuis la placdatide et son interconnexion a la ligne D
a la station "Starcoop"”, la création d'une halt&kTans le quartier du Port du Rhin, ainsi
gue le renforcement de I'offre bus. Ainsi, le répoodal des usagers de l'automobile vers
les transports en commun sera le plus optimal plesdia mise en service de I'extension
Est de la ligne de tram D, accompagnée de l'anatlar du réseau bus, permettrait un
report d’environ 10 000 véh./j. (soit 1 000 véh.Aux heures de pointe) vers les
transports en commun, au niveau du pont de 'Europe

L'urbanisation entrainera néanmoins une augmentdgdrafic sur les voiries existantes,
en particulier les avenues du Rhin, du Pont derdjs et la Hafenstrasse, a hauteur
d'environ 10 a 15%, comme indiqué dans I'étudepdiohdu dossier d'enquéte publique
(piece I). Ces augmentations, au regard de 'usb#ioh et des possibilités de report vers
les modes doux de déplacements et les transport®ramun, peuvent étre considérés
acceptables au regard des enjeux suivants :

o la mise en ceuvre d'une opération d'urbanisatiocedgecteur, répondant aux
objectifs de densification et de renouvellementairp en évitant donc
I'étalement de la ville,

o les objectifs du "plan climat" visant a éviter umep forte augmentation du
trafic routier et de la pollution sonore et atmadspdue engendrées par
l'urbanisation future.

- S'agissant de la fiabilité du calcul des prévisionde trafic résultant de 'urbanisation
future, les études de "circulation" ont été réalisées @dmureau d'études TRANSITEC,
sous-traitant du groupement GETAS-PETER, maitrend’eedu projet tramway depuis le

début des années 1990, dont le savoir-faire a &tdodtré a I'occasion des extensions
successives du réseau de tramway strasbourgeois.

Observation / Question 3.1.5:
M. A. Guerber Honsellstr.8 - 77694 Kehl (Courrigl 2

Dans son projet actuel le tram ne semble étre qennplacant sur rails de l'actuelle ligne [de
bus 21, ce qui est en soit une grande avancée mmaimen raison des problemes |de
circulation route du Rhin. Cependant je me posgulestion de I'utilité de I'onéreuse arrivee
de ce moyen de transport pour un habitant de Kehris le fait de vouloir aller faire uﬂe

excursion a Strasbourg.
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Dans la configuration telle qu'elle nous est préepg'ai du mal a croire qu'un habitant

Kehl prendra le tram pour se rendre d'un point auwtre de la ville (de Kehl). Ay regarder

de

seuls les riverains proches de la mairie (Rathdésiyant se rendre a la gare pourraient y yoir

un intérét. Il n'y a pas vraiment de bassin de [atjoun autour de la future station Am Lag
qui de surcroit a été prévue Grossherzog Friedrebse ce qui I'éloigne des zor
commerciales du CCK et de la Konigsbergerstrasseougre il est assez illusoire de pens

er
es
er,

vu la distance, que les éventuels étudiants veaantrain et arrivant a la gare de Kehl

emprunteront le tram pour aller a la Volkshochsehpér un chemin détourné et pour
seule station.

La station Rathaus qui peut bien entendu sembiebslyque pour la municipalité de Kehl
semble pas offrir un arrét logique aux Francaisvant de Strasbourg pour faire leurs ach
Kehl. La plupart descendront a la station Bahnhgaitg apres le pont de I'Europe
emprunteront a pied la Hauptstrasse. La questibrd@sc de savoir a qui s'adressent
stations Am Lager et Rathaus si ce n'est ni a paljation locale de Kehl ni aux Francais
visite ?

Aussi si je peux me permettre de vous exprimer mpimion de résident, je me pose

ne

e
sa
et
les

de

a

guestion de savoir pourquoi il n'a pas été envisi@g@ire circuler le tram sur une voie simple
entre la station Bahnhof et Rathaus? Cette solutiorait permis de créer une bougle

desservant un nombre bien plus important de pdpuola Kehl et surtout aurait perm
d'emprunter la rue commerciale trés fréquentéa thaliptstrasse.

is

En outre le déplacement de la station Rathausleemntre du plateau piétonnier sur la place

du marché serait certainement bien plus pertindat fais pour la population de Kehl quie

pour la clientéle venue de France souhaitant nepaits Strasbourg.

Dans cette configuration rien n'empécherait égahtmee extension ultérieure du réseau \

ers

le sud de la ville et Sundheim. Ayant habité Schistasse dans le sud de Kehl pendapt 5
ans, je peux vous assurer que j'aurais appréciopquendre le tram pour aller a Strasbolirg

mais aussi pour aller dans le centre de Kehl augaite.

L'actuelle ligne bus 21, exploitée a une fréquaded 1l minutes, est saturée, sa fréquentation

ayant augmenté de 65 % entre 2007 et 2012.

Evolution de I'exploitation de la ligne bus 21 ert2001 et 2013 :
2001 :1 300 voyages/jour en 2001
2007 :2 000 voyages/jour en 2007
2012 :3 200 voyages/jour en 2012
2013 :4 900 voyages/jour en 2013

L'exploitant CTS a d'ailleurs décidé d'en portefrquence a 9 minutes des la rentrée

de

septembre 2013. Néanmoins, a court terme, cette lidg bus ne sera plus en mesure de

répondre aux besoins en déplacements de I'Estbstnagois qui fait déja I'objet d

e

développements urbains a ce jour. Son remplacepsntine ligne de tramway le long de
I'avenue du Rhin n'aurait répondu que partielleraemtenjeux de desserte a long terme. C'est
pourquoi le tracé a été adapté en fonction dee{srofurbanisation des secteurs du Méle de
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la Citadelle, Starlette et Coopérative. Par ailewre projet est congu pour permettre une
extension future vers la Mairie de Kehl.

A l'évidence, la question de ce citoyen kehloist@@tus sur la future extension de la ligne
tram D depuis la station "Kehl Bahnhof" jusqu'a hKRathaus". Cette extension se fera sous
maitrise d'ouvrage de la Ville de Kehl, la CUS alstypas compétence sur le territoire
allemand. Il est néanmoins précisé que cette ohgervsera transmise par les services de la
CUS a ceux de la Ville de Kehl qui pourra y répentbrs des études techniques et des
procédures d'instruction des autorisations admatiges allemandes. La CUS précise
également que le dossier d'enquéte publique, eticydar la piéce H (évaluation socio-
economique) démontre que la réalisation effectivetrdncon Kehl/Gare — Kehl/Mairie ne
conditionne pas la réalisation de I'extension defristide Briand" jusqu'a la gare de Kehl,
méme si elle I'améliorerait sensiblement (TRI=1%%,page 256 du volume 1 du dossier
d'enquéte publique).

Observation / Question 3.1.6 :
M. A. Guerber Honsellstr.8 - 77694 Kehl (Courrigl 3

Rectification du courriel 2 dans lequel jémettiagpossibilité de scinder la double voie |[de
tram au sortir du pont traversant le Rhin. Toutefte tram circulant comme les automobiles
sur la voie de droite, le plan que je vous avai®gé en piece jointe était erroné.

Il'y a peu de probabilité que les voyageurs artivBnStrasbourg, ne décident de s'arréter|a la
gare de Kehl pour y prendre un train. S'arrétemdieu de la Strassburgerstrasse pose deux
problemes. Celui de la sécurité des piétons epdichsur le trafic automobile lié a la mise|en

place de feux tricolores.

Aussi, il me semble que s'il était envisagé quevtdes du tram pouvaient étre séparées en
arrivant sur le territoire de Kehl, il serait ireésant de faire emprunter la Hauptstrassg¢ au
tram en provenance de Strasbourg pour qu'il psisseeter au cceur du plateau piétonnier| sur
la place du marché "Am Markt". Il continuerait eibsuen ligne droite vers la mairie
(Rathaus) qui serait le terminus (provisoire).

Depuis la station Rathaus, les Kehlois résidantsdam rayon suffisamment proche dejla
mairie de Kehl, pourrait alors emprunter le trarpude ce terminus afin de se rendre a la gare
via la Grossherzog Friedrichstrasse et la stationLAger.

Réduite a une seule voie ferrée le tram pourraiiigre emprunter la rue "Am Lager" ce qui
permettrait de déplacer la station éponyme au ptas du City Center de Kehl et du futur
batiment a vocation culturelle qui sera prochaingmnéalisé dans l'ancienne école Tulla.|Ce
parcours réduirait en outre la distance parcouardgvoie de tram au sol et serait plus|en
adéquation avec les attentes des usagers.

Toujours réduite a un seul de sens de circulati@njoie unique de tram réempruntergit
ensuite la B28 pour arriver directement sur le igate la gare ce qui éviterait les problemes
de sécurité pour les piétons posés par une statianilieu de la B28 et réduirait la distance
pédestre avec les équipements. rl
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La voie filerait ensuite de nouveau vers le Rhin dfemprunter le nouveau pont créé ou ¢lle
rejoindrait la voie de circulation inverse.

L'arrivée du tram doit étre pensée a la fois pesrdchanges entre les deux villes voisines
mais aussi pour faciliter la circulation a l'inearr méme de la ville de Kehl. Faire circulef a
Kehl deux voies de tram paralléles en directioncduefour Grossherzog-Friedrichstrasge /
Strassburger-Strasse, me semble ne répondre nogageurs venant de Strasbourg ni a cux
circulant & l'intérieur méme de Kehl.

La réponse est sensiblement identique a la queptiécédente. L'extension de la ligne de
tram depuis la gare de Kehl jusqu'a la Mairie esa Sous maitrise d'ouvrage de la Ville de
Kehl, la CUS n'ayant pas compétence sur le tergitaiemand. Il est néanmoins précisé que
cette observation sera transmise par les servieda €US a ceux de la Ville de Kehl qui
pourra y répondre lors des études techniques gbirdesdures d'instruction des autorisations
administratives allemandes.

Concernant le terminus provisoire a la gare de Ke#lui-ci a été congu sur le terre-plein
central de la B28 en raison du futur prolongemeasrsJva Mairie de Kehl. En effet, une
implantation de l'infrastructure tramway sur leyisde la gare de Kehl aurait nécessité, dans
le cadre de I'extension vers la Mairie, une restination compléte de la gare routiere et
I'acquisition-démolition de I'hétel situé en boreiNord de la B28. Il a semblé opportun pour
la Ville de Kehl de préserver ces deux équipemiemportants.

La CUS précise également que le dossier d'enquétégpe, en particulier la piece H
(évaluation socio-économique) démontre que lagatidin effective du trongcon Kehl/Gare —
Kehl/Mairie ne conditionne pas la réalisation @xténsion depuis "Aristide Briand" jusqu'a
la gare de Kehl, méme si elle 'améliorerait sdesilent (TRI=15%, cf. page 256 du volume
1 du dossier d'enquéte publique).

Observation / Question 3.1.7 :
Mme Anne SCHUMAN Conseillere municipale et commtairau(lettre n° 2)

m;

Rappel du bilan des deux concertations. Le nouvesmé arrété en avril 2011 s'inscrit
contrario du tracé initial. Il a donc pour fondemés urbanisations prévues par le schéma
directeur des 2 Rives a des horizons lointains.

Dénonce I'absence d'information portant sur dené&iés de comparaison relatifs
- aux caractéristigues des aménagements de ltinfcagre tram et de l'espace public aipsi
que des ouvrages d'art,

- aux colts des aménagements (différence entdelessolutions),

- aux impacts des aménagements en matiere d'enemment ou de plan de circulation,
- au service rendu a la mise en service et aussilid, moyen et long terme,

- al'acquisition de la maitrise fonciéere.
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Dénonce des omissions constatées dans le dossiguéte

- évaluation de la population supplémentaire degsear le trace initial,

- absence de comparaison des impacts des sole@tgsme environnementaux, paysag
urbanistique etc...

Dénonce, dans le dossier d'enquéte, de nombreffise®tions non démontrées
- création de nombreux conflits de circulation (&lg endroits ?)

- complexité de l'insertion au carrefour des Rodie&hin et du Petit Rhin,

- ambiance non sereine pour l'implantation desiatons douces,

- mauvaise qualité de I'ambiance paysagere,

- démolition plus importante que dans la deuxieolat®n.

Autres carences de comparaisons
- codt de réaménagement du Pont de I'Europe etlledti nouveau franchissement propoge,
- le colt et la nécessité - ou non - d'aménagedetd rue du Péage,

- le codt de tous les honoraires,

- le colt du franchissement inférieur des voiests fret du Port Autonome,

- les colts de franchissement du bassin Vauban,

- le l1ézard des murailles n'est cité dans la natiqaicative que pour dossier initial.

L'opération de rehaussement de la ligne HT n'estrmduse dans le programme.
En conséquence, demande au président de la cormmidsi solliciter la CUS afin que |e
public puisse disposer du dossier d'avant projitifeau tracé initial réalisé par le
groupement GETAS en 2009/2010.

1. Concernant les éléments de comparaison relatiésix deux solutions de tracés (tracé 1-
"avenue du Rhin et tracé 2-"Citadelle™) :

- Le contexte dans lequel s'inscrit le projet, notamment la mtdode la Collectivité
d'urbaniser les sites du Méle de la Citadelle, |Sttar et Coopérative, ainsi que de

3%
=
w

restructurer et densifier le quartier du Port dinRést détaillé en page 97 et suivantes de

la notice explicative du projet (piece D).
- La justification du corridor d'insertion d'une part , et du tracé retenu par le maitre
d'ouvrage, d'autre part, sont également décrits en page 112 de cette m&oe Ainsi,

a lissue de l'analyse multicriteres, en particudie regard du potentiel de desserte, des

contraintes d'insertion, des colts d'exploitatides contraintes circulatoires, de la
desserte piétonne et cyclable, de l'insertion gyrea(a I'horizon de l'urbanisation) et des
enjeux environnementaux, le maitre d'ouvrage awuete tracé "Citadelle". Le tableau

inséré en réponse a la question 4.1 de la Commisdienquéte reprend l'analyse
comparative des deux tracés "1-Avenue du Rhin2&titadelle".

- Ce n'est qu'a l'issue du choix du tracé retenu pake maitre d'ouvrage au regard de
l'analyse multicriteres que les impacts du projet gr le site sont analysésCette
analyse est rassemblée dans la piéce | (étudeattingu dossier d'enquéte publique.
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Aussi, l'objet de I'étude d'impact n'est pas dim®al en détail les impacts des solutions
écartées par le maitre d'ouvrage.

- Les potentiels de desserte des deux solutions dadés (tracé 1-"avenue du Rhin" et
tracé 2-"Citadelle") sont analysés comparativement a la situation detwkns les
pieces D (notice explicative) et | (étude d'impafti)dossier d'enquéte publigue, faisant
référence aux études de définition du projet mgragde bureau d'étude TTK en 2008-
2009 d'une part, et aux études d'avant-projet nsepée le groupement de maitrise
d'ceuvre GETAS-PETER en 2010-2011 d'autre partinfesmations suivantes peuvent
étre apportées :

Court terme
(mise en
service tram)

Long terme
(urbanisation)

Extension de la ligne tram D jusqu'au terminus KehlBahnhof
Source : étude de définition (TTK 2010)

Tracé 1 (RN4) 11 230 19 450
Traceé 2 (Starlette-Citadelle) 11 460 24 020

Extension de la ligne tram D jusqu'au terminus KehlBahnhof
Source : étude d'avant-projet (GETAS-PETER 2012)
[Tracé 2 (Starlette-Citadelle) 13 300 19 500

Extension de la ligne tram D jusqu'au terminus KehlRathaus
Source : étude d'avant-projet (GETAS-PETER 2012)
[ Tracé 2 (Starlette-Citadelle) 18 200 30 900

- Sur la problématique d’'imbrication des trois opéraions d’aménagement (tramway,
rue du Péage, ZAC), une clarification semble devoiétre apportée a la commission
d’enquéte.

La ZAC "Deux Rives" ne reléve pas du méme "progranga travaux" que I'extension
Est de la ligne tram D au sens de l'article R.12P25 du Code de I'environnement. Les
travaux n’ont ni la méme finalité, ni le méme caleer, ni la méme substance, ni le
méme emplacement précis ni enfin le méme mode disaton. L'étude dimpact
n'avait donc pas a faire I'objet d’une appréciatpécise des impacts de la ZAC.

La ZAC ne releve pas non plus, dés lors gu’ellepda encore fait I'objet d’'une étude
d'impact propre, des "autres projets connus" as sienl’article R. 122-5 4° du Code de
'environnement. L’étude d’'impact n’avait donc pasanalyser les effets cumulés du
projet d’extension de la ligne de tram avec lesstroictions qui seront réalisées dans le
cadre de la ZAC.

Pour autant, le dossier d’enquéte publique ne ppasesous silence cette opération
future. Compte tenu des synergies entre ces prégstgonstructions qui seront réalisées
a moyen terme aux abords de la ligne sont évogasegpages 229 et suivantes de la
piece | (étude d'impact) du dossier d'enquéte queéli

A linverse, les travaux de réaménagement rue dig®ét I'extension de la ligne de tram
s’analysent comme un "programme de travaux dorgdhsation est échelonnée dans le
temps" au sens de l'article R. 122-5 12° du Codketi@ironnement. C’est la raison pour
laquelle la CUS a présenté dans ce dossier d’emqudtligue une appréciation des
impacts généraux du réaménagement de la rue dwe Rpages 2017 et suivantes de
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I'étude d'impact) ; cela, bien qu’il soit prévu gnmainement une enquéte publique
spécifique pour ces travaux.

2. Concernant les éléments de codlts du projet tranetenu par le maitre d'ouvrage :

La piece G (appréciation sommaire des dépenses) dipssier d'enquéte publique

comporte I'ensemble des dépenses du projet détadiepar postes, en particulier :

- le colt des études,

- le colt de tous les ouvrages, y compris du frasehnient inférieur des voies ferrées du
Port autonome de Strasbourg,

- le colt du rehaussement de la ligne électriquetéh@msion”.

Le colt de l'opération n°2 (réaménagement de la rudu Péage)est mentionné dans le
chapitre dédié a la présentation du programme téngle d'impact (piece | du dossier
d'enquéte publique). Celui-ci est estimé a 16 M@Mdleur décembre 2012) au stade des
études préliminaires.

3. Concernant la préservation du lézard des muraids :

Le Iézard des murailles, comme toutes les espéetiesakes présentes sur le site et plus

particulierement sur la zone de chantier et stutler tracé du prolongement de la ligne D du

tram, fait I'objet d'une attention particuliére.sLeesures d'évitement, de réduction et de

compensation des effets du projet sur la faungéeticulier sur le lézard des murailles) sont

détaillées en page 237 et suivantes de I'étudgadnipiece | du dossier d'enquéte publigue).

- En phase "travaux”, les interventions sur le milaturel portant atteinte aux habitats de
la faune et au dérangement des espéces seront igiasnpar la délimitation des
emprises du chantier, I'adaptation des travauxaéendrier biologique (hors période de
reproduction), la mise en place de dispositifs d#getion des habitats favorables et la
vérification des arbres avant abattage.

- En phase "d'exploitation”, les mesures favorablezard des murailles sont également
détaillées dans I'étude d'impact du projet. Ceattdrainte a d'ailleurs été intégrée des la
phase de conception du projet. Il est ainsi préaispage 255 de I'étude d'impact diee
bénéfice attendu est de conserver une disponibilitéabitats pour le Lézard des
murailles. Les expériences menées co6té allemand anadre de 'aménagement du
franchissement du Rhin par la voie ferrée, prouvguil est possible d’intégrer des
eléments favorables a I'espece dans les infragirast urbaines. Des gabions, tas de
sables, graviers, cailloux et blocs minéraux seromégrés sur les accotements du
nouveau pont franchissant le bassin Vauban et ssitdlus du passage sous les voies
ferrées du Port Autonome de Strasbourg. Ces amémags sont pertinents tout au long
du tracé avec une efficacité majorée dans les sect®l I'espece est déja présente, dans
les secteurs orientés au Sud et bien ensoleillémm@s les secteurs proches de zones de
chasse. L'intégration des aménagements favorahleséaard des murailles représente
un codt d’environ 150 000€ HT".
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Observation / Question 3.1.8:
Mme Anne SCHUMAN Conseillére municipale et commtairau(lettre n° 5)

S'interroge sur la Iégalité de la procédure d'etapéblique mise en ceuvre par la CUS

qui

n'‘est plus maitre d'ouvrage de cette opératiomEsju'il appartient donc a la CTS de potter

cette procédure d'enquéte.

S'interroge sur I'achévement de la procédure Fralblemande d'accord pour la réalisation

d'un pont frontiére sur le Rhin.

Estime nécessaire une comparaison objective dgetpralternatifs. A ce titre, il apparal

indispensable que la commission d'enquéte puigsertap les éléments de réponse approg
aux comparaisons légitimes des différentes solatemvisageables, sur la base de crit
d'analyse comparatives identiques en prolongearguéte.

Dénonce l'absence d'évaluation du programme d'diisetiont releve l'opération tramwa

riés
bres

Y.

Aussi, dans l'attente des éléments de réponse tépppar le maitre d'ouvrage concernant

I'évaluation économique et sociale du programmmaathele une suspension de I'enquéte.

Divers éléments de contexte justifiant un approissement des analyses et évaluati

présentes dans le dossier d'enquéte :

- déficit d'exploitation dans l'attente de l'urbatiwa,

- caractéristigues techniques et financieres de @ A& sont pas connues a ce jour, de
elle n'a aucune existence juridique,

- l'adaptation au développement urbain du tracés2 pas démontrée,

- il parait légitime de considérer qu'une partie d¥gastructures (rue du Péage) s
imputé au bilan de la ZAC,

- contradiction entre les objectifs du tram (nécessai |'urbanisation) et le POS
Strasbourg qui interdit toute construction autre das batiments industriels,

ons

fait,

oit

e

- présentation contradictoires dans le dossier d&mequaoncernant les caractéristiquies

du Pont Vauban,
- les stations non ouvertes dans lI'immédiat neugratisintérét du projet,
- les sols pollués a traiter vont renchérir les cd@tsommercialisation des urbanisation
- la non utilisation du Pont de I'Europe n'est pasalére,
- le dossier d'enquéte ne présente pas le coltwaogramme,
- informations contradictoires concernant le potékedesserte.

Incertitudes quant a la réalisation effective dung¢on tram relevant de la ville de Kehl.

Propose d'établir des indicateurs de rentabiligediiéérentes solutions alternatives.
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1. Concernant la légalité de la procédure d'enquét@ubligue et la désignation du
demandeur :

La piece A du dossier d'enquéte publique relatiVea alésignation du demandeur” fait une
présentation volontairement synthétique et "gramdblip" des partenaires au projet, et
notamment des motifs de l'intervention de la CUS.

Il convient de préciser que la Communauté urbae8tdasbourg intervient au présent dossier
d'enquéte a plusieurs titres.

La CUS est tout d'abord l'autorité compétente pouganisation des transports urbains de
personnes sur son territoire (AOT), au sens dgsoslitons de l'article L 5215-20-1, 6° du
code général des collectivités territoriales. Aitre, elle organise le transport public urbain et
elle décide ou approuve la réalisation et la gasties infrastructures, des ouvrages ou des
équipements affectés aux transports urbains etée a la disposition des usagers.

La CUS, responsable du service public de transpobiains, en sa qualité d'autorité délégante
ou concédante, en application de larticle L 141ditl code général des collectivités
territoriales, définit, dans la convention de casien du 27 décembre 1990 modifiée relative
a la realisation des infrastructures de transpamtsommun et a I'exploitation de I'ensemble
du réseau urbain de transports urbains de la Chlfadage de missions et de responsabilités
avec la CTS, son concessionnaire.

Sauf stipulations contraires, la CUS assure aurdsrde la concession et de son cahier des
charges les missions de maitrise d'ouvrage en grerphase d'études jusqu'a la remise des
études d'avant-projet (mission de conception, di@ittén des éléments du programme et de

I'enveloppe financiere) d'une part, et la conduies procédures d'enquéte publique

aboutissant a la déclaration de projet de l'opamati le cas échéant a I'acte déclaratif d'utilité

publique, d'autre part.

Il appartient ainsi a la CUS, en qualité d'autocbécédante ou expropriante, de mettre a la
disposition de son concessionnaire les dépendathemniales, les terrains et emprises

concernées, notamment par la déclaration d'ugilitdlique relative aux projets de création ou

d'extension de lignes de tramway.

La concession du 27 décembre 1990, et ses avesunusssifs, confient, en particulier, a la
CTS la poursuite des études, le financement, lesadian, I'exécution, I'entretien des travaux,
infrastructures et équipements ainsi que l'acdqoisitiu matériel roulant et I'exploitation du
service public de transport. Comme par le passélpquremiere ligne de tramway ou la ligne
B de tramway, la CUS n'a pas habilité expressésmmiconcessionnaire, la CTS, a procéder
aux acquisitions par voie d'expropriation des esg®nécessaires a la réalisation du projet.

C'est pourquoi, dans le cas présent, a diversliteeCUS a sollicité de I'Etat 'engagement
des procédures d'enquéte publique préalable a R @dg acquisitions et travaux nécessaires
a l'extension Est de la ligne D vers Kehl/Bahnhagraportant mise en compatibilité du POS
de Strasbourg. Il est précisé en outre qu'aux terda directive 2011/92 UE du Parlement
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européen et du Conseil du 13 décembre 2011 comteléaaluation des incidences de
certains projets publics ou prives sur l'environaemm transposée par le code de
I'environnement, au sens de la directive, on enpard'maitre d'ouvrage” soit l'auteur d'une
demande d'autorisation concernant un projet pové'autorité publique qui prend l'initiative
a I'égard du projet.

Enfin, s'agissant d'un projet public de travauxdaménagements ayant fait I'objet d'une
enquéte publigue environnementale, c'est I'org@tibétant de la CUS, établissement public
responsable du projet qui, en application de ¢lrti 126-1 du code de I'environnement, est

appelé a se prononcer, par une déclaration detpmje l'intérét général de l'opération
projetée.

2. Concernant l'accord franco-allemand autorisant & réalisation d'un nouveau pont sur
le Rhin :

L'accord de Fribourg, conclu le 12 juin 2001 ené® gouvernements francais et allemand,
portant sur la construction de ponts-frontiérelsuRhin, permet aux collectivités territoriales
d'assurer la maitrise d'ouvrage de nouveaux poamgHissant le Rhin dans la mesure ou ils
assurent la jonction entre des voies publique®es fa réserve d'un accord formel simplifié
entre Etats (échange de notes verbales). Il s'apgreces échanges de notes verbales ont eu
lieu entre les deux ministeres des affaires étnasgeoncernés les 20 mars et 25 avril 2012.
Les autorités allemandes ont également notifié Eecord a l'instrument d'approbation
transmis par les autorités francaises en févriéB20

Tk {2

7 * I Auswirtiges Amt

Geschaftszeichen E10-9 321.00/6.0

& | Auswiirtiges Amt

Gesehitszechen (i bei Artwert angeber: E10.6.- 321.006.0

AMBASSADE DE FRANCE
BERLIN

14, JUNI 2013
COURRIER ARRIVEE

Verbalnote

Amt beehrt sich, der Botschaft der Franzosischen Republik

Le Ministére fédéral des Affaires étrangéres présente ses compliments a I’
Ambassade de la République Frangaise en Allemagne et a 'honneur de lui faire
savoir qu'il a regu le 7 mai 2013 la note n° 368 de 'Ambassade de la République
Frangaise en date du 17 avril 2013, mentionnant que, sur le plan national, les

i conditions nécessaires a l'entrée en vigueur de I' accord du 20 mars et le 25 avril
Amt Die Verei ist damit am 7. Mai 2013 in B 2012 entre le gouvernement de la République fédérale d’ Allemagne et le
gouvernement de la République Frangaise concernant l'autorisation de construire un
pont frontiére sur le Rhin reliant les communauté urbaine de Strasbourg et la
commune de Kehl sont remplies. Par conséquent, ledit accord est entré en vigueur
le 7 mai 2013

Das Auswirtige Amt benutzt diesen Anlass, dic Botschaft der Franzésischen
Republik erneur seiner ausgezeichneten Hochachtung zu versichem.

Rerlin, 13. Juni 2013 Le Ministére fédéral des affaires étrangéres saisit cette occasion pour renouveler a I
Ambassade de France les assurances de sa haute considération.

Berlin, le,

Ambassade de France en Allemagne
hude Pariser Platz 5
Franzosischen Republik 10117 Berlin
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21 juillet 2013 JOURNAL OFFICIEL DE LA REPUBLIQUE FRANCAISE Texte 3 sur 46 21 juilet 2013 JOURNAL OFFICIEL DE LA REPUBLIQUE FRANCAISE Texta 3 sur 46

Belin, 25 avil 2012

Ministive fedral des dffores corangires
rection des relarions

Décrets, arrétés, circulaires i
et la principauté de Monaco Ezo;

TEXTES GENERAUX

NOTE VERBALE

L’Ambassade de France présente ses compliments au Ministere fédéral des Affaires étrangéres, ef, se référant
MINISTERE DES AFFAIRES ETRANGERES 4 5a note verbale 1° E10-9.321.00/60 du 20 mars 2012, 2 I'honnenr de Ini faire connaiiee I'accord de son

Gouvenement sur les dispositions quelle contient, ef gui sont les suivantes
Décret n= 2013-655 du 19 juillet 2013 portant publication de I"accord sous forme d’échange de «le Ministtre fédéral des Affaires étrangéres de la Republigue fédérale d’Allemagne présenfe ses
notes verbales entre le Gouvernement de la République francaise et le Gouvernement de la compliments 3 'Ambassade de France et, se mférant 3 l'amicle 3 de IAccord du 12 jmin 2001 eate e
République fédérale d'Allemagne tendant a autoriser la construction par la communaute Gouvemnement de a République fedérle d’ Aliemagne ef e Gouvernement de fa République frangaise selatif 4
urbaine de Strasbourg et par la commune de Kehl d'un pont frontiere sur le Rhin en 1a construction et i I'entretien de ponts frontieres Sur le Rhin dont les Parties contractantes assurent pas la
application de I'accord de Fribourg du 12 juin 2011, signées a Berlin le 20 mars et le ‘maitrise ¢"oUVTage, ci-apres dénommé « I'Accord du 12 uin 2001 », 2 'honnens de Iui propaser 1a conclusion
25 avril 2012 (1) d'un Accard e le Govvermement de la Republiqie fedesale o Allemagne ot o et T
République Frangaise relatif 2 I'antosisation de construite un pont frontiere sur ie Rhin, edigé dans les termes

NOR: WAEJT179700 sutvants ;
25 1) Les communes de Keh et Strasbourg (SkaBburg) ont Iintention de construire, conformément aux
1 ecPusndenl) de ta (Reputibe, 3 o dispositions de 1" Accord du 12 juin 2001, un pont fronfiéte sur le Rhin 4 hautevr du Kilométre 293.6 Gu fevve
Sur e rapport du Premier ministre ef do ministre des affaires etrangeres, 2) L’Accord du 12 juin 2001 dispose que 1a construction d'ua poat frontiéze eatre 1a République frangaise et
Vi la Constitution, notamment ses asticles 52 4 55 ia République fdérale d'Allemagne faisant la lizison enfre des voies publiques en dehors du résean des
Vi le décret n° 53-192 do 14 mars 1953 modifié relafif 3 la ratification et 3 1a publication des engagements autoroutes ef routes nationales en France et des roufes fedérales de grande communication en République
infemationavs souscrits par ka France © fédérale & Allemagne doit faire 1'objet d’une autorisation des denx Gouvernements exprimée par 1a voie d’un
Vi e décret n* 2003-1093 6u 14 novembre 2003 portant publication de I'accord entre le Gouvemement de la Horund, sobe sz

Republigue frangaise et le Gouvernement de 1a Republique fedérale d'Allemagne relatif i a construction et 3) Le Gouvemement de 1a République francaise ef e Gouvernement de la République fedérale d” Allemagne
'entretien ge ponts frontisres sur le Rhin dont les Parties CONTACtantes n'assurent pas la maitrise o ouvage w'ont pas de téserves concenant la construction du pont frontitre mentiomné au paragraphe 1 ci-dessus et
{ensemble nas annexe) sizné 4 Fribourz-en Briszan le 12 juin 2001, Tastorisent. Iis e font en prenant acte de 11 Convention de COOPECINion conciue 3 Cet effet ke 15 mars 2012
enre ia Ville de Kehl (grofe Kreisstact Kehi) et la Communaute Urbaine de Strasbourg et relafive 1
Decrete Textension de 1a tigne D du eseau de tramway de I'agelomération de Strasbourg vers Kehl, convention qui

safisfait aux exigences confemues 3 Uarticle 4 de I'Accord do 12 juin 2001

Art. 1%, - L'accord sous forme d'échange de nofes verbales entre le Gouvemement de la République
4) Les Parties confractantes informeront sans délai fes communes concemées de I'entrée en viguens du

frangaise et Je Gouvernement de 12 Republigie federale &’ Allemnasne tendant 2 antoriser 1a camstruction par 1a

communanté urbaine e Strasbourg et par 1a commune de Kehl d'un pont frontibre sur le Rhin en application poant: Acruet.

de I'accord de Fribourg :m 12 juin 2011, signées & Bertin e 20 mars et le 25 avril 2012, sera publié ab Journal 5) Le présent Accord est conclu en langues allemande ef francaise, les deux textes faisant également foi.
offictel de 1a Répubtique frangaise. Si le Gomvesnement e 13 Répuolique truogaise Céclue accepter s progoion: G Goemaement o2 1
Art. 2. - Le Premier minihe et le miishe des affaires éiangéres sont chargés, chacun en ce Qi Ie Repufiise fdealn  Allenmgne formilies auk paragzaphes 14 5 ci-dessus, la presente nofe verbale e fa ot
concerne, de Texboution du pévent GEcret, qui se0a PUbES B Joumal officiel b 13 REpublique Traneaise de ponse de IAmbassade e France exprmant I'accord Ou Gouvemement de 1n REpubique francaise
onstifueront un Accord entre le Gouvemement de la République fegérale o' Allsmagne of & Gouvernement de

Fait le 19 joillet 2013 T Répuntigue frmsise
Frascors Horrssms L*Accord enirera en viguens 3 Ia date 3 laguefle Jes deux Gouvernements se seront mufuellement informes
Pec le Beisident de la Régublique que les procedures infernes nEcessaifes i son enfrée en viguenr ausont 6t accomplies. La dafe prise en

Le Premier min: Considération sera celie de 1a réception de Ia demiére sotification »
e Premier ministre, La note verbale du Ministere fedésal des Affaires etrangeres de la République fédérale o Allemagne ef la

o Mint: fwnins présente réponse constinuent donc un Accord de nos deux Gouvernements welafif 3 Iantosisation de Constuire
Le mmistre des affaires émrangéres, un pont frontiére sus le RRin, en application de l'amicle 3 de I'Accord ou 12 juin 2001/,
JRENEES e L*Ambassade de France saisit ceffe occasion pous tenouveler an Ministére féderal des Affaires éiranzéres les
assurances de sa frés havte considération
(1) Le présent accord ect sawé en vignenr ls 7 mai 2013 T
e Hterep

ortis. 012
5OUS FORME D'ECHANGE DE NOTES VERBALES ENTRE LE GOUVERNEMENT DE LA REPUELIQUE FRANC AISE DBeritn, 20 oary 2012
ET LE GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIOUE FEDERALE D'ALLEMAGNE TENDANT A AUTORISER La Ambassade de France

CONSTRUCTION PAR LA COMMUNAUTE URBAINE DE STRASBOURG ET PAR LA COMMUNE DE KEHL D'UN Borl
PONT FRONTIERE SUR LE RHIN EN APPLICATION DE L"ACCORD DE FRIBOURG DU 12 TUIN 2011 berim

2irmrios mangams
NOTE VERBALE

Avamass, rnaver
= 2 le Ministére fedéral des Affries émangéres de la République fedérale d'Allemagne présente ses
compliments 3 ’Ambassade de France ef, se teférant a Parficle 3 de I'Accord du 12 jum 2001 enkre le

21 juillet 2013 JOURNAL OFFICIEL DE LA REPUBLIQUE FRANCAISE Texte 3 sur 46

R p— Le dossier est donc complet et l'accord a été

la :m!m;cuun eta lmmﬂﬂi(&.gmm 'f(mmfmr?s u;‘JLe Rmntgalmx 1!“1[’!“]"\11;? Em1 tantes o' as]sm'em gas 1a
maitrise d’ouvrage, ci-apes «1"Accord du 12 juin 2001 », a ur de fui proposer la conclusion bl/ J I ff H I d I Rr bl-
e e puplie au Journal ofnciel ae la repupblique
suivants

1) Les communes de Kehl et Strasbourg (StraSburg) ont Iinfention Ge CoMSimire, conformément aux f | 21 II t 20 13
st T Arvord i 13 s 3001, ot oSS S e Kb 3 Rt o K 393 g S rancaise ie jullie .

2) L"Accord du 12 fvin 2001 dispose que la construction d"un pont frontiére eafre la République Saagaise ef
Ia Repubiique fedérale o' Allemagne faisant 1 liaison entre des voies publiques en dehors du resean des
autorovtes et routes nationales en France et des routes fedérales de grande communication en iblique
fégérale o Allemagne doit faire I'objet d'une antorisation des deux GOUvemements exprimée par [4 voie 0'ua

fﬁmmgmwm;mmmg«w“:mwwmmw Précision est également faite que I'enquéte

Tavtorisent. Tis Ie font en prenant acte de 1a Convention de coopération conciue i cet effet te 15 mars 2012 . . . f .
: e A R
DR Y RN v R & & Lt e & Shvep s s publique relative au projet d'extension de la
safisfait aux exigences contemues a Tarticle 4 de I'Accord du 12 juin 2001

e ligne D du tramway vers la gare de Kehl est

5) Le présent Accord est conclu en langues allemande et francaise, les deux fextes faisant également foi
Si I Gouvemement de o République francaise déclare accepter les propasitions du Gouvernemeat de fa

e il § e i . gy 155 it o i e = e une enquéte environnementale. L'accord en

de ®ponse de 1'Ambassade de France exprimant 1'accord du Gouvemement de la Républiue francaise
constimeront un Accord entre le Gouvemement de 1a République fédérule d'Allemagne et I Gouvemement dz

el g . o e o comrme e e i forme simplifiée des Etats était un préalable a
e e e & TR W gt it e o l'intervention de l'acte déclaratif d'utilité
publigue et a I'engagement des travaux du

pont sur le Rhin, mais pas au lancement de la groeéd'enquéte publique de I'opération.

3. Concernant la comparaison des projets alternat:

Le contexte dans lequel s'inscrit le projet, notaminia volonté de la Collectivité d'urbaniser
les sites du Méle de la Citadelle, Starlette etggvative, ainsi que de restructurer et densifier
le quartier du Port du Rhin, est détaillé en pagesOsuivantes de la notice explicative du
projet (piece D). La justification du corridor dsertion d'une part, et du tracé retenu par le
maitre d'ouvrage, d'autre part, sont égalemenitdénr page 112 de cette méme piece. Ainsi,
a lissue de l'analyse multicriteres, en particube regard du potentiel de desserte, des
contraintes d'insertion, des codts d'exploitatides contraintes circulatoires, de la desserte
piétonne et cyclable, de linsertion paysagere’h@iton de l'urbanisation) et des enjeux
environnementaux, le maitre d'ouvrage a retenat&t'Citadelle”
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Le choix du mode de transport est également jastifi page 108 et suivantes de la notice
explicative (piece D). L'analyse multicriteres, amoiment au regard de la capacité du mode et
du respect de I'environnement, a conduit le mditrevrage a écarter le mode BHNS.

Ainsi, la CUS considere que les differents modedrdesports et les différents corridors

d'insertion et tracés alternatifs ont été exampa¥sune analyse multicritéres démontrant que
la somme des avantages du prolongement de lalighe fer est bien supérieure a la somme
des inconvénients de prolongement de toute ligneathsport par tout autre mode. Le dossier
d'enquéte publique indique par ailleurs que ladiggam F pourra étre prolongée depuis la
Place d'Islande et interconnectée a l'infrastrecttam D a la future station "Starcoop”. Ce

prolongement sera réalisé en fonction des besomsdé&placements engendrés par
l'urbanisation du secteur.

4. Concernant I'évaluation socio-économigue du pragmme :

Le Conseil de Communauté urbaine de Strasbourg léngnde sa séance du 24 février 2012
a pris "en considération le programme d'ensemble du progEnfrastructure et
d'aménagement relatif aux extensions de la ligrmentD vers I'Est de l'agglomération
strasbourgeoise et vers Kehl composé de 4 opémtidhinfrastructures (tranches
fonctionnelles). A savoir :

- Opération 1 — horizon "fin 2014/début 2015" : proggement Est de la ligne tram D, sur
1,8 km depuis la station terminus actuelle "AristBriand” jusqu'au quartier du Port du
Rhin,

- Opération 2 (transfrontaliére) — horizon "2015" rgbongement Est de la ligne tram D,
sur 0,92 km, depuis la station "Port du Rhin" jusda gare de Kehl,

- Opération 3 — horizon moyen terme : opération réxgtide raccordement de la Liaison
interports - dans le prolongement Nord de la rueRhin Napoléon -, a la rue du Péage
réaménagée pour écouler le trafic circulant acterient sur la route du Petit Rhin,

- Opération 4 — horizon moyen/long terme : extensi@nviron 1,3km sous la maitrise
d'ouvrage de la Ville de Kehl de Tlinfrastructureamn D entre Kehl/Bahnhof et
Kehl/Rathaus".

Le Conseil de Communauté urbaine de Strasbourg léngnde sa séance du 15 février 2013
a autorisé e Président ou son représentant a saisir I'ensentas autorités compétentes,

notamment M. le Préfet de la Région Alsace, PdieBas-Rhin, en vue de la délivrance des
autorisations administratives nécessaires a laisgion du projet et notamment de la mise
en ceuvre des procédures d'enquéte publigue, enenoentale et de mise en compatibilité du
Plan d’Occupation des Sols de Strasbourg, lieeprajet d'extension Est de la ligne tram D

entre la station terminus actuel "Aristide Brianet'la gare de Kehl (station Kehl-Bahnhof)".

Entre ces deux délibérations (2012 et 2013), ldrendlouvrage CUS a décidé de "fusionner"
les opérations 1 (extension tram D depuis "Aristigteand" jusqu'au Port du Rhin) et 2
(extension tram D depuis le Port du Rhin jusqu'gdee de Kehl). En effet la concomitance
des décisions politiques entre la CUS et la Vilke Kkhl, I'obtention des subventions des
partenaires Kehlois et la volonté des deux colléés de maintenir la cohérence d'ensemble
du projet, ont conduit la CUS a ne présenter gphojet tram a I'enquéte publique jusqu'a la
gare de Kehl. Cette décision permet par ailleurs pins grande lisibilité du projet par les
citoyens francais et allemands.
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L'opération n°4 (extension de linfrastructure tr@rentre Kehl/Bahnhof et Kehl/Rathaus)
reléve de la compétence de la Ville de Kehl epkstée sous la réglementation allemande. Le
maitre d'ouvrage CUS a donc proposé a l'enquétdigpebfrancaise l'opération n°l
d'extension Est de la ligne tram D, depuis la @taterminus actuelle "Aristide Briand"
jusqu'a la station terminus provisoire "Kehl Bahith@ette opération n°1l mise a I'enquéte
publique, fait partie d'un programme d'ensemblégrént en outre l'opération n°2 de
réaménagement de la rue du Péage, cette derniarg gtise a l'enquéte publique
ultérieurement.

Méme si le projet d'extension de la ligne D du ireay et le réaménagement de la rue du
Péage sont deux projets différents par nature,sdat néanmoins extrémement liés

techniguement (passage de la rue du Péage en l@éaes le tram) et dans les objectifs

qu'ils poursuivent (urbanisation). C'est ce quiagtaru comme points essentiels lors de la
2°™phase de concertation publique en 2010.

Ceci étant, sont soumis a évaluation socio-éconorai les grands projets
d'infrastructures de transports (article L. 1511-2 du code des transpos).

Le décret du 17 juillet 1984 énumeére les catégateeprojets soumis a évaluation en fonction
de critéres physiques, de seuils financiers ounadwre. Il en ressort que si les travaux
d'extension de la ligne du tram D vers Kehl coustit, en eux mémes et a eux seuls, un
grand projet d'infrastructures de transports, Vamlifféremment du projet de réaménagement
de la rue du Péage.

Le projet d'extension de la ligne de tramway esiEe a évaluation socio-economique a un

double titre :

- il s'agit d'un projet d'infrastructures de transpodont le colt dépasse le seuil de
83,034 ME£ visé au décret (article 2.3°) ;

- il s'agit d'un projet d'infrastructures de transpderrés ou guidés, sous maitrise d'ouvrage
d'une collectivité soumis a étude d'impact (artc).

Le réaménagement de la rue du Péage ne correspsnaug autres catégories d'opérations
visées a l'article 2.1° (création de voies rapide&?2 voies d'une longueur supérieure a 25
km) ou 5° (projets de routes nouvelles d'une loogweipérieure a 15 km). Le montant de
l'opération de 800 m linéaire environ s'établittaM€HT (codt travaux, hors frais connexes).
Les travaux de réalisation de la rue du Péage nstitwant pas en eux mémes un "grand
projet d'infrastructures de transports" au senbBadiicle L 1511-2 du Code des transports et
de son décret d'application, ils n‘ont pas a @uvenss a une étude socio-économique.

De plus, du fait de leur nature et de leurs cooddiparticulieres d'exploitation, ces deux
catégories d'ouvrages relevant de deux modes dspwoes tres différenciés (opération n°l :
une infrastructure de transports guidés et opératd2 une route nouvelle ou le
réaménagement d'une route existante) ne peuvente@ardées comme constituant un seul et
méme projet d'infrastructures de transports. Eateliien que mentionnés dans une méme
délibération et regroupés volontairement par ldectlité dans un programme d'ensemble,
dans un souci de meilleure cohérence, ces dewagesrn'en demeurent pas moins deux
opérations distinctes, congues parallelement ettagt@acune sa finalité propre. Une simple
proximité spatiale et temporelle ne saurait sufiirassimiler ces deux projets a un seul et
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méme projet d'infrastructures de transports. lis/pat, de surcroit, étre construits et exploités
indépendamment I'un de l'autre.

La finalité du projet d'extension de la ligne Dtdamway est de faciliter les déplacements en
transport en commun des habitants du quartier dt d®oRhin et de la ville de Kehl en
Allemagne de et vers les péles de centralité egtands équipements de I'agglomération de
Strasbourg, d'irriguer les futures urbanisation”bulles” du secteur, l'organisation de la
desserte des quartiers et leur acces se faisam s@l axe Est-Ouest, dans un souci de
cohésion territoriale et sociale.

L'objet distinct de I'opération de voirie rue duagé est le maintien des activités et échanges
industriels et logistiques entre le Port Nord e®tet Sud, I'accueil des circulations lourdes et
des flux de marchandises sur un axe ou couloir {$ord, la desserte efficace des entreprises
de la zone portuaire, la dissociation des activitéisantes des futurs quartiers d'habitat, et
accessoirement la simplification du fonctionnendgd axes supports du tramway en évitant
les cisaillements de circulations routiéres etfest

Le dossier d'enquéte publiqgue n'avait donc pasndpoder un dossier d'évaluation socio-
economique du programme.

5. Concernant les points divers :

5.1Le processus d'urbanisation, la création de la futte ZAC "Deux Rives", sa mise en
ceuvre temporelle et la rentabilité immédiate et aegrme du projet d'extension de la
ligne tram D et sa compatibilité avec le POS de Sisbourg, sont des sujets
étroitement liés.

En préalable, il est rappelé que l'urbanisationsdateur Est de Strasbourg n'est pas
exclusivement liée a la future ZAC "Deux Rives". &fet, de nombreux projets urbains
situés dans le corridor de la future extensionrdmtvoient actuellement le jour, le plan
d'occupation des sols de Strasbourg autorisanésd'er déja la mise en ceuvre de ces
projets. Il s'agit entre autres :

- du secteur "Aristide Briand", autour du carrefontre les avenues du Rhin et Aristide
Briand : création de 972 logements et de prés da008n2 de bureaux, d'activités, de
commerces et équipements,

- du secteur de la Coop, en particulier de l'anciaétintent d'embouteillage qui est
utilisé par Ososphere (pratiques artistiques authumumeérique dans la ville) de
maniere récurrente,

- du quatrtier du Port du Rhin : construction de 38fments et 420 m2 de commerces,
restructuration du groupe scolaire du Port du Rhin.
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Projet d'extension "Est" de la ligne tram D vers &tsbourg/Port du Rhin et Kehl/Bahnhof

Enquéte publique préalable a la déclaration d'utéi publique, a la mise en compatibilité du POS dwaSbourg, a l'autorisation au titre de la "loi sufeau”

Mémoire en réponse a la Commission d'enquéte

LA PROGRAMMATION DE LA FUTURE ZAC "DEUX RIVES"

© Citaglelle

145 300 m® SHOM

logts, activiés, commerces, équipements

Livraisan : courtterme

© Starette : © Coop:

logts, activités tertiares, commerces, équipemerts, 1 école logts, actiités tertisires, commerces, éauipemerts, 1 college
194 300 m* SHON , 530 scalaires
Livraison : court, moyen et

long terme du Suel vers le Nord

© Port du Rhin :
logts, éouipement

7 200 @ SHON
Livraison : courtterms

© Rives du Rhin:

Iogts, activités tertisires,
commerces, équipements

66 500 m? SHOM

Livraison : caurtet moyen termes

53 400 m? SHON, 600 scalaires
Livraison - moyen ef
long termes

SCHEMA DIRECTEUR
DES DEUX RIVES
827 469 m* SHON
Logements : 45% (4 431 logements)
Activités tertiaires : 12%
Activités artisanall tindustrielles 1 5%
C erces : 4%

= nents : 10%
Aristide rojet alternatil : 5%
i, Operation complexe et mixte : 16%
Briand | f !
3 A 4
3 ¢ SR AV
n " RE A
LES PROJETS "HORS ZAC" DEJA LANCES
© Ancien P+R Briand et gymnase : 8 Ancienne SPA : © ilot SIEHR st DPEL : © Pale Cliniques Sud : @ ilot Coulau : © ilot Jeanne dAre : © keni:
1 lagts, complexce sporift 255 logts, 900 m* commerces 800 logts, 25 000 m* Clinigues et paramédicaLs 35 lagts 150 Iogts 30000 m? logts,
16 000 m? SHON 15 000 m? SHON buresux, commerces 50000 m? SHON, 00 emplois Livraison : 2018 1100 m? commerces 85000 m*
Livraizon : 2014 Livraizon: 2016 80 000 m* SHON Livraizon: 206 Livrsizon: 2016 COMIMErces,
Livraison : 2030 services,

© Bruckhof :

39000 m* SHON
Livraison . 2012

772logts, 1 000 m* actvtés

bureaux, loisirs,
 ilot Bois :

350 Iogts, 2 500 1 commerces
29,000 m* SHON

Livraison : 2018

 ilot Mer cuwe :

393 Ingts, 420 mF commer
26 000 m? SHON
Livraison : 20132014

© Lotissement A. Briand:
209 logts, 560 m* activkés
18 000 m? SHON
Livraisan: 2014

@ Ecole du Rhi

publics
6500 m? SHON
Livraizon: 2014

Parallelement, le plan d'occupation des sols (RIeStrasbourg fait I'objet d'une enquéte
publique du 17 juin au 19 juillet 2013 préalableadmodification n°36 portant notamment
sur le projet urbain des "Deux Rives", en parteule site de la SPA et la Maison du
fluvial (Méle de la Citadelle), le nouveau campusdical et paramédical, [7lot
"démonstrateur bois", la deuxiéme phase résideaseDeux Rives (quartier du Port du
Rhin). Il est également précisé que le POS acterehet d'ores et déja l'urbanisation des
rives du Rhin.

:

i N =1

BATI

Secteurs Port du Rhin

et rives du Rhin :

Logements, 1 pble hospitalier,
pble scolaire, 1 résidence
séniors, commerces

(total : 111 360 m2 SHON)

Ososphere |/

Périmétre ZAC

Bétiments conservés

Projets connus

Vi

mmmmmmm

=¥ flots "Aristide Briand" et SPA :
'\ | logements, 1 école spécialisée, |1 E
gymnase, 1 complexe sportif

(total : 68 000 m2 SHO!

LN

Direction de la Mobilité et des Transports — Serviconduite de Projets de Transports
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La carte précédente localise lI'ensemble de cestprdhors ZAC Deux Rives" qui
justifient a eux seuls l'extension de la ligne D tdam. En effet, I'évaluation socio-
économique du projet tram montre que le taux deabdité interne du projet a I'horizon
2016 s'éleve a 7,1%, ce qui démontre un fort ibf@wér la collectivité.

La seconde étape que met en ceuvre la Collectivtiéellement et qui justifie le tracé

retenu par le Mole de la Citadelle et le site $tta| est la création de la ZAC "Deux
Rives" sur les secteurs du Mole de la Citadellarl&te, Coopérative, le quartier du Port
du Rhin et les rives du Rhin. La carte ci-dessoostre le périmétre de cette future ZAC
et les différents horizons de livraison.

=

PHASAGE: dates de livraison 4 “‘
..... Périmétre ZAC “ ‘hf ’ ‘
Court terme (2017-2020) ® i | i 1\

\

Moyen terme (2021-2030)

Parcelle - amodiation
Batiment conservé
Batiment démoli

|
|
[ Long terme (au dela) ; i it I
=S
€

i !
Batiment - mutation long terme | 7 ! i

Le Conseil de Communauté urbaine de Strasbourgdgeptembre 2011, dans une

délibération relative au Schéma Directeur Deux-R&e

- pris"en considération la mise a I'étude de l'opératidaménagement du Secteur des
Deux Rives, compris entre le bassin de la Citadetlequartier du Port du Rhin
jusgu’en rive Ouest du Rhin, sous forme notammenedu plusieurs ZAC;'

- institué"un périmetre de sauvegarde permettant le cas-@thdapposer un sursis a
statuer aux demandes d’autorisation d’occuper autitiser les sols, délimité par les
terrains concernés par I'opération”

- approuvé "les objectifs publics poursuivis dans le cadre depération
d’aménagement du Secteur des Deux Rives :

o l'ouverture de I'agglomération sur le Rhin visantld conférer un statut de
métropole transfrontaliere,

o le développement d'une stratégie urbaine et écomoeniaidant a la
reconversion et a la valorisation de ces secteugtude, y compris ceux
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relevant des activités portuaires et industrielle;gut en favorisant
'implantation de nouveaux programmes mixtes,

o le renforcement de l'attractivité de ces secteurameéliorant leur desserte en
transports en commun tout en agissant sur le trafitomobile,

o le développement d'une mixité sociale, économique fomctionnelle,
permettant également de réinsérer dans la dynamijagglomération, le
quartier d’habitat social du Port du Rhin, aujouhlii isolé et marginalisé,

o la valorisation des espaces naturels et des espaitggés a proximité des
bassins et du Rhin,

o la création et valorisation des espaces publicxqdalité, dont ceux situés a
proximité des futures stations de tramway,

0 une insertion urbaine respectueuse de I'environmgraedu paysage"

Le Conseil de Communauté urbaine de Strasbourgidéier 2012 (méme séance que

I'approbation de I'avant-projet tramway) a :

- approuvé'le lancement par la Communauté urbaine de Stragbdiune concertation
préalable a la création de la ZAC Deux Rives"

- décidé Ie"lancement des études préalables a la création@AC multi-sites sur le
secteur Deux Rives, dont la mise a I'étude de Fafpgn d’aménagement a été prise
en considération par délibération du Conseil comautaire du 29 septembre 2011"

- décidé"le lancement de la consultation pour la réalisatides études de faisabilité
conformément au Code des marchés publics poulation d’'une SPL ou SPLA"

Ladite concertation préalable a la création deA& ZDeux Rives" est programmée pour
octobre-novembre 2013. Une délibération portantlaucréation de la future Société
Publique Locale (SPL) sera proposé au Conseil denimmauté urbaine d'octobre 2013 et
une délibération portant sur la création de la Z2€lix Rives sera proposé au Conseil de
Communauté urbaine de décembre 2013, suite a zdation publique.

Enfin, le maitre d'ouvrage CUS précise que la m&du Grenelle de I'environnement
n'impose pas une connexité entre le projet d'uséinn par la ZAC et la réalisation

d'infrastructures de transport. Dans le cas présentprojet de transport précede
l'urbanisation du secteur Est de Strasbourg, commheu le faire d'autres agglomérations
francaises récemment. C'est le cas a Bordeauxropldéintation d’une ligne de tramway

sur les quais a souligné la volonté politique diiruka ville sur son fleuve, qui constitue

un axe du projet urbain de la ville, méme si efle pour I'instant, de faible d'importance

en termes de population desservie.

5.2Concernant les observations relatives au financemenu projet de réaménagement
de la rue du Péagele maitre d'ouvrage CUS précise que I'objet derésente enquéte
publique porte sur le projet de I'extension dedad D du tramway vers la gare de Kehl.
L'opération n°2 du programme (réaménagement declau Péage) sera mise a I'enquéte
publique ultérieurement (automne 2013). Les obsemva relatives a l'opération n°2
pourront étre transmises a la Commission d'enquéikque qui sera désignée a cet effet.

5.3La future passerelle dédiée au tramway, aux cycliss et aux piétons franchissant le
bassin Vauban et reliant les sites du Mole de la Citadelle etrl8tee aura les
caractéristiques techniques suivantes :
- Longueur hors rampes : 160m en une seule travée,
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- Largeur utile : 13m,

- Tirant d'air : 9m,

- Hauteur totale de I'arche : 30m,

- Hauteur depuis les berges : 5m,

- Pente : maximum 4% afin de conserver |'acces®&HINR.

Ces éléments sont mentionnés dans la piece F dsiedod'enquéte publique
(caractéristiques des ouvrages les plus importaatsypage 170. Il est précisé que cet
ouvrage ne franchit pas la route du Petit Rhin eféet, celle-ci sera traversée "a niveau"

par la future plate-forme tramway. La circulati@masrégulée par feux a ce carrefour.

5.4Le traitement des terres excavées par le projet traway, dont certaines d'entre elles
sont polluées, a été inscrit au budget du progmitrL'objet de la présente enquéte
publique portant sur le projet de I'extension diglae D du tramway vers la gare de Kehl,
les observations relatives au projet de la futuR&CZ'Deux Rives", y compris celles
concernant le traitement des terres excavees tkeatepourront étre prises en compte
dans le cadre de la concertation publique orgargséectobre-novembre 2013 et dans le
cadre de la procédure de mise a disposition delééd'impact du dossier de création de la
ZAC "Deux Rives", organisées par la Communautéingbde Strasbourg, et préalables a
la création de cette ZAC multisites.

5.5L'ensemble des solutions de franchissement du Rhiomt été étudiées et reportées dans
la notice explicative (piece D, page 121 et suieandu dossier d'enquéte publique. La
question de l'utilisation du pont de I'Europe a é&igdiée par le groupement de bureaux
d'études SEMALY, SERUE, PTV, TTK en janvier 200ktt€ étude, commandée par la
CUS et la Ville de Kehl et ayant fait I'objet d'wofinancement européen par le
programme INTERREG et intitulé&tude préliminaire du développement du réseau des
transports en commun en site propre de l'agglon@maStrasbourg/Kehl et connexion
avec les réseaux régiondu® approfondi les différentes possibilités denétaissement du
Rhin et a conclu de la maniére suivante (page"ifniest pas possible d'utiliser le pont
de I'Europe qui doit conserver une capacité rowdieuffisante. En effet, sa structure
imposerait une pose de voie collée, incompatiblecavne quelconque mixité avec le
trafic routier. En outre, cette structure interdibute reprise légére de l'ouvrage pour
s'adapter au tramway (renforcement, élargissement)"

Cette méme étude, a propos de I'emprunt du ponbviaire pour franchir le Rhin
concluait de la maniére suivantél:n'est pas possible d'utiliser le pont ferroviaidu fait
des caractéristiques ferroviaires (voie, électafion...) incompatibles avec celles du
tramway. Il est donc nécessaire de construire wiwveau pont".

5.6Le codt total du programme (opération 1 et opératia 2) est reporté dans la piece G du
dossier d'enquéte publique (appréciation sommaege dpenses). Celui-ci est estimé a
111,32 MEHT (valeur 2010).

5.7 Les potentiels de desserte des deux solutions dadés (tracé 1-"avenue du Rhin" et
tracé 2-"Citadelle") sont analysés comparativement a la situation detdehs les pieces
D (notice explicative) et | (étude d'impact) du sies d'enquéte publique, faisant référence
aux études de définition du projet menée par ledwd'étude TTK en 2008-2009 d'une
part, et aux études d'avant-projet menées parmolgpgment de maitrise d'ceuvre GETAS-
PETER en 2010-2011 d'autre part. Les informatiomgstes peuvent étre apportées :
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Court terme
(mise en
service tram)

Long terme
(urbanisation)

Extension de la ligne tram D jusqu'au terminus KehlBahnhof
Source : étude de définition (TTK 2010)

Tracé 1 (RN4) 11 230 19 450
Traceé 2 (Starlette-Citadelle) 11 460 24 020
Extension de la ligne tram D jusqu'au terminus KehlBahnhof
Source : étude d'avant-projet (GETAS-PETER 2012)

[Tracé 2 (Starlette-Citadelle) 13 300 19 500
Extension de la ligne tram D jusqu'au terminus KehlRathaus
Source : étude d'avant-projet (GETAS-PETER 2012)

[ Tracé 2 (Starlette-Citadelle) 18 200 30 900

5.8Le trongcon d'extension de la ligne tram D entre laggare de Kehl et la Mairie de Kehl

sera réalisé sous maitrise d'ouvrage de la Vill&eld, la CUS n'ayant pas compétence
sur le territoire allemand. Le dossier d'enquétblique, en particulier la piece H
(évaluation socio-économique, page 256 du volumdémontre que la rentabilité a la
gare de Kehl est satisfaisante (TRI=7,1%). En tedmeentabilité, la réalisation effective
du troncon Kehl/Gare-Kehl/Mairie ne conditionne peséalisation de I'extension depuis
"Aristide Briand" jusqu'a la gare de Kehl, mémeedlie I'améliorerait sensiblement
(TRI=15%, cf. page 256 du volume 1 du dossier dlétepublique).

5.9Sur la problématique d’'imbrication des trois opéraions d’aménagement (tramway,
rue du Péage, ZAC), une clarification semble devoiétre apportée a la commission
d’enquéte.
La ZAC "Deux Rives" ne reléve pas du méme "progranaa travaux” que I'extension
Est de la ligne tram D au sens de l'article R.12225 du Code de I'environnement. Les
travaux n’ont ni la méme finalité, ni le méme caleer, ni la méme substance, ni le
méme emplacement précis ni enfin le méme modealisaton. L'étude d’impact n'avait
donc pas a faire I'objet d’'une appréciation prédess impacts de la ZAC.
La ZAC ne reléve pas non plus, dés lors qu’elle pga encore fait I'objet d’'une étude
d’'impact propre, des "autres projets connus" ag sienl’article R. 122-5 4° du Code de
I'environnement. L'étude d'impact n’avait donc pasanalyser les effets cumulés du
projet d’extension de la ligne de tram avec lesstroigtions qui seront réalisées dans le
cadre de la ZAC.
Pour autant, le dossier d’enquéte publique ne gasssous silence cette opération future.
Compte tenu des synergies entre ces projets, lestractions qui seront réalisées a
moyen terme aux abords de la ligne sont évoquéepages 229 et suivantes de la piéce |
(étude d'impact) du dossier d'enquéte publique.
A l'inverse, les travaux de réaménagement rue ag®eét I'extension de la ligne de tram
s’analysent comme un "programme de travaux dondédfsation est échelonnée dans le
temps" au sens de l'article R. 122-5 12° du Codketiwironnement. C’est la raison pour
laquelle la CUS a présenté dans ce dossier d'emquéblique une appréciation des
impacts généraux du réaménagement de la rue dwe Rpages 2017 et suivantes de
I'étude d'impact) ; cela, bien qu’il soit prévu gmainement une enquéte publique
spécifique pour ces travaux.
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Observation / Question 3.1.9 :
Mme Fabienne KELLER Conseillere municipale et conautaire Sénatrice du Bas-Rhjn
(lette n° 6)

Résolument favorable a une liaison tramway entrasBourg et Kehl, mais défavorable [au
tracé retenu.

Alerte la commission sur les points suivants :

» Un nouveau Pont CHURCHILL qui se contente de reliar archipel "d'ilots
d'habitation”,

- le tracé retenu est inefficace en termes d'usb#ion et de construction de futurs

espaces de vie durables,

- le tracé retenu ne permet pas d'ouvrir les suturartiers les uns sur les autres et

de créer du lien et de la cohérence urbaine,

- la construction d'un viaduc qui coupera le ferr&tarlette en deux sans |le
desservir, constituera une cicatrice et une eatuabaine.

» Un tracé aux surcodts inutiles et déraisonnablesregards du bon emploi des denigrs
publics,

» Un projet qui engagera durablement notre agglomoéragt mérite la plus grande
transparence,

» Deux tracés alternatifs respectueux de l'urbawisatiu secteur et sobres en dépgnse
publique,

QJ’

» Le dossier d'enquéte ne présente pas au publivaleantes de tracé et se limite
comparer les corridors de desserte,

» Le maitre d'ouvrage a amélioré artificiellement |gsrformances de I'étude socjo-
economique du tracé retenu en n'incluant pas léts ates aménagements de la rug du
Péage.

Le maitre d'ouvrage CUS prend acte de cet avisrdd® a une liaison tramway entre
Strasbourg et Kehl.

1. Concernant le tracé retenu par le maitre d'ouvrge :

Le contexte dans lequel s'inscrit le projet, notaminia volonté de la Collectivité d'urbaniser
les sites du Méle de la Citadelle, Starlette etgvative, ainsi que de restructurer et densifier
le quartier du Port du Rhin, est détaillé en pagesBsuivantes de la notice explicative du
projet (piece D). La justification du corridor dsertion d'une part, et du tracé retenu par le
maitre d'ouvrage, d'autre part, sont égalemenitdénr page 112 de cette méme piece. Ainsi,
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a lissue de l'analyse multicritere, en particuléer regard du potentiel de desserte, des
contraintes d'insertion, des codts d'exploitatides contraintes circulatoires, de la desserte
piétonne et cyclable, de linsertion paysagere’n@iton de l'urbanisation) et des enjeux

environnementaux, le maitre d'ouvrage a retenuaeét"Citadelle”. Le tableau inséré en

réponse a la question 4.1 de la Commission d'eaqaptend I'analyse comparative des deux
tracés "1-Avenue du Rhin" et "2-Citadelle".

Ainsi, la CUS considére que les différents modedrdasports et les différents corridors

d'insertion et tracés alternatifs ont été exampa¥sune analyse multicriteres démontrant que
la somme des avantages du prolongement de la Dgser fer est bien supérieure a la

sommes des inconvénients de prolongement de tigaede transport par tout autre mode.

2. Concernant la nouvelle passerelle dédiée au tramay, aux cyclistes et aux piétons
franchissant le bassin Vauban :

La future passerelle dédiée au tramway, aux cyclies et aux piétons franchissant le
bassin Vaubanet reliant les sites du Méle de la Citadelle etlStee aura les caractéristiques
technigues suivantes :

- Longueur hors rampes : 160m
en une seule travée,

- Largeur utile : 13m,

- Tirant d'air : 9m,

- Hauteur totale de I'arche : 30m,

- Hauteur depuis les berges : 5m,

- Pente : maximum 4% afin de
conserver l'accessibilité PMR.

Ces éléments sont mentionnés dans
la piéce F du dossier d'enquéte
— publigue  (caractéristiques  des
ouvrages les plus importants), page 170. Il estipééjue cet ouvrage ne franchit pas la route
du Petit Rhin ; en effet, celle-ci sera travers&aiveau" par la future plate-forme tramway.
La circulation sera régulée par feux a ce carrefour

La construction de cette passerelle permettra ltkr tes sites du Méle de la Citadelle et de
Starlette par un ouvrage entierement dédié aux sadke transports dits “propres”.
L'urbanisation de part et d'autre sera concue béreace avec cet ouvrage dans le cadre de la
future ZAC "Deux Rives", lui conférant ainsi un ebdle trait d'union entre les deux futurs
quartiers. L'intégration paysagere de l'ouvrage s@nsi cohérente. Il sera par exemple
possible d’avoir des entrées directes par I'ouvrager les immeubles les plus proches, et
des entrées par les berges, ce qui faciliteraliation des transports en commun et des
modes actifs.

A titre de comparaison, I'ancien viaduc Churchill était une conception routiere des années
1960 ce qui est tres différent d'une passerellgédéall tramway, aux piétons et aux cyclistes.
Ses caractéristiques techniques étaient les seiwant
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Franchissement successif d'un
bassin, de terrains, de deux
routes (d'ou [l'appellation de
viaduc),

Longueur hors rampes de 400m,
Largeur de 20m,

Tirant d'air : 12m,

Hauteur depuis les berges
7,5m,

Pente : 6%.

Observation / Question 3.1.10 :

M. Francois GIORDANI - Président de I'Associatiasdisagers des Transports Urbains|de

I'agglomération Strasbourgeoise (registre CUS)

» L'association se félicite de I'aménagement degpisyclables et trottoir suffisamment

dimensionnés de fagon a éviter tout risque de itonfl

> Elle adhere au tracé qui est en cohérence aveojkt prbain des Deux Rives.

> Elle s'interroge et demande des compléments dirEtion sur les deux fréquences

prévues :

- 8 minutes jusqu'a la station "Port du Rhin",
- 12 minutes jusqu'a la station "Kehl Bahnof".

» Elle propose un prolongement de la ligne de bug
Jardin des Deux Rives.

nfsqu'a l'auberge de jeunesse|du

» Elle demande une tarification unique quel que Isomode de transport (tram, bus, THR)

au sein de la CUS et a Kehl.

1. Le maitre d'ouvrage CUS prend acte de cet avia¥orable concernant :
- le tracé retenupar le maitre d'ouvrage congu en cohérence ayaojet urbain des Deux

Rives,

- le dimensionnement des espaces publicen particuliers des trottoirs et des pistes

cyclables.

2. S'agissant des fréquences de desserte au PortRlhin et a la gare de KehlJes études
"transports collectifs" menées par le groupementmaétrise d'ceuvre GETAS-PETER ont
montré qu'a I'horizon de mise en service (2016)ftemience de desserte du quartier du Port
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du Rhin & 8 minutes répondrait a la demande espgmahen commun de ce quartier, ainsi que

la mise en place de services partiels a la gancetid (fréquence de 12 min) serait un juste

equilibre entre :

- une desserte de qualité répondant a I'objectif lskumreport modal,

- un co(t acceptable pour la Ville de Kehl prenantckarge le colt d'exploitation de la
ligne tram & partir de la future station "Port dhirR. )

Ces différences de fréquences seront techniquegpossible par la création d'ung"3voie de

retournement implantée apres la future station tlaort du Rhin", avant la rampe du futur

pont sur le Rhin. Il est précisé que de facon anudau projet d'extensions Ouest de la ligne

tram A, les fréquences de dessertes du Port du &hde la Ville de Kehl pourront étre

ajustées par I'exploitant en fonctions des beg@iels aprés la mise en service.

3. S'agissant du futur terminus de la ligne bus n°2les études "transports collectifs”,
menées par le groupement de maitrise
d'ceuvre GETAS-PETER, ont préconisé
l'organisation d'un pole d'échange
multimodal & la future station tram "Port du
Rhin". Dans un premier temps, il est
envisagé un terminus de la ligne bus n°2 a ce
pble d'échange, les bus effectuant leur trajet
“retour” par la rue Migneret. Néanmoins, en
fonction des besoins constatés apres la mise
en service, la possibilité est conservée de
prolonger la ligne bus n°2 jusqu'a l'auberge
de jeunesse en empruntant la rue de I'Abbé
Scherer le long de la place de I'Hippodrome.

Futur
pole d'échange

Pole
d'échange
Tram - Bus —

Der kinftige
Verkniipfungspunkt
mit dem TER

4. S'agissant de la tarification unique entre la C8 et la Ville de Kehl,celle-ci est déja
effective concernant le réseau tram-bus de la digge(bus transfrontaliere 21). Le dispositif
sera reconduit a la mise en service de I'extend@fa ligne D vers la gare de Kehl. Il est
enfin précisé que la question relative a la taatfan TER est de la compétence de la Région
Alsace.

Observation / Question 3.1.11 :
M. Roland NIKLAUS (registre CUS)

- Projet cohérent dans I'ensemble pour la desdarBort du Rhin.

- Difficile d'oublier ce qui avait été dit et publpour "déconstruire les 900 m du viaduc
Churchill... simple similitude au-dessus du terratarlette.

- Revoir la répartition des stations vu les diseana parcourir & pieds. Il faudrait créer ¢ine
station Starlette proche du viaduc et une statimieane Coop pour étre au plus pres des
emplois - habitations - services a venir. Que @ssmvations soient mises en ouvre pour
étre réalisées ultérieurement.
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- Opportunité tram-train : Strasbourg- Offenburgémdger future connexion devant|la
Gare de Kehl vers Appenweiser. Pouvoir étre explaitec du matériel Tram Allemand
(idem Karlsruhe 15000 V/750V) cela éviterait uneidieme tension en l'occurrenge
2500V SNCEF, et serai conforme au discours de Widee Roland RIES.

- Mesures conservatoires : prévoir des gabaritsmTide 2,65 m. Pour mémoir
EUROTRAM et CITADIS : gabarit largeur de 2,40 m.

D

Le maitre d'ouvrage CUS prend acte de cet avisdd® concernant la desserte du Port du
Rhin.

1. Concernant la nouvelle passerelle dédiée au tramay, aux cyclistes et aux piétons
franchissant le bassin Vauban :

La future passerelle dédiée au tramway, aux cyclies et aux piétons franchissant le
bassin Vaubanet reliant les sites du Méle de la Citadelle etlStee aura les caractéristiques
techniques suivantes :

- Longueur hors rampes : 160m
en une seule travée,

- Largeur utile : 13m,

- Tirant d'air : 9m,

- Hauteur totale de l'arche : 30m,

- Hauteur depuis les berges : 5m,

- Pente : maximum 4% afin de
conserver l'accessibilité PMR.

Ces éléments sont mentionnés dans
la piece F du dossier d'enquéte

L\ 3 publigue  (caractéristiques  des
ouvrages les plus |mportants) page 170. Il estipéégue cet ouvrage ne franchit pas la route
du Petit Rhin ; en effet, celle-ci sera travers&eiveau" par la future plate-forme tramway.
La circulation sera régulée par feux a ce carrefour

La construction de cette passerelle permettra ltkr tes sites du Méle de la Citadelle et de
Starlette par un ouvrage entierement dédié aux sadke transports dits “propres”.
L'urbanisation de part et d'autre sera concue béreace avec cet ouvrage dans le cadre de la
future ZAC "Deux Rives", lui conférant ainsi un ebdle trait d'union entre les deux futurs
quartiers. L'intégration paysagere de l'ouvrage sansi cohérente. Les immeubles les plus
proches des ouvrages seront dotés d'entrées gibmt@ant sur I'espace public emprunté par
le tram. L'accés par les berge sera également iségae qui facilitera l'utilisation des
transports en commun, et des modes actifs.

A titre de comparaison, I'ancien viaduc Churchill était une conception routiere des années
60 ce qui est tres différent d’'une passerelle dediétramway, aux piétons et aux cyclistes.
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Projet d'extension "Est" de la ligne tram D vers fitsbourg/Port du Rhin et Kehl/Bahnhof
Enquéte publique préalable a la déclaration d'utéi publique, a la mise en compatibilité du POS dwaSbourg, a l'autorisation au titre de la "loi sufeau”
Mémoire en réponse a la Commission d'enquéte

- Franchissement successif d'un
bassin, de terrains, de deux
routes (d’ou Il'appellation de
viaduc),

- Longueur hors rampes de 400m,

- Largeur de 20m,

- Tirant d'air : 12m,

- Hauteur depuis les berges
7,5m,

- Pente : 6%.

2. Concernant la répartition des futures stationsram le long de I'extension de la ligne
D:

Les propositions programmatiques et fonctionneflesSchéma Directeur d'urbanisme des
Deux Rives, approuvés le 15 avril 2011 par le Cibnde Communauté urbaine de
Strasbourg, reposent sur le principe de dessertehdeune des "bulles" par une station
tramway. Le Mdle de la Citadelle est ainsi desspeui une station, le quartier du Port du
Rhin également. Il a en revanche été souhaité deatmer la desserte des sites Starlette et
Coopérative par la création d'une seule stationviay, pour plusieurs raisons :

- En terme de desserte, l'intégralité des sites edaret Coopérative est située dans un

rayon de 500m autour de la future station tramrt®tp"” telle qu'elle est implantée dans
le projet mis a I'enquéte publique,

A&
Aristide
§ Briand
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- Le déplacement de la future station tram "Starcoegrs I'Ouest (plus prés du site
Starlette) ne permettrait pour autant pas I'impiaon d'une station supplémentaire pres
du site Coopérative. En effet, les voies ferréePa autonome de Strasbourg devant étre
franchies en dénivelé, la future plate-forme traewvrd commencer a "plonger" des le
franchissement de la rue du Péage réaménagée, Autiine station ne peut étre créée
sur le trongon rue du Péage — pont Desaix, le t@monlant dans une trémie qui lui est
dédiée, ainsi qu'aux cyclistes et aux piétons.
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3. Concernant la compatibilité du projet d'extensim de la ligne D du tram avec le projet
tram-train :

Le maitre d'ouvrage CUS précise a ce sujet queal§tructure tram D est congue pour étre
compatible avec le projet tram-train depuis la fatgtation "Starcoop” jusqu'au terminus
"Gare de Kehl", y compris le futur pont sur le Rhies gabarits tram sur ce trongcon seront
donc de 2,65m, compatibles avec une éventuellsgxie future de la ligne tram F (congue
également au gabarit tram-train) depuis la Plaséadde et son interconnexion a la ligne D a
la future station "Starcoop".

Observation / Question 3.1.12 :
M. Gilles HUGUET Président de I'Association "Piétor" et Président de I'Association des
Résidents et Amis de Neudorf (registre CUS)

- Tres favorable au projet et que le tracé reteraserve "par avance" les futurs secteurs a
urbaniser et que la ligne 21 soit remplacée ptaafta.
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Le maitre d'ouvrage CUS prend acte de cet aviddrgable concernant le tracé retenu par
le maitre d'ouvrage, anticipant les urbanisatiomsrés.

Observation / Question 3.1.13 :
M. Gilles HUGUET Président de I'Association "Pie®ri' (registre CUS)
Mme Florence LECOMTE Présidente de "Garten/Jardigistre CUS)

- Approuve le principe des cheminements piéton$istgs. Souhaite cependant quyils
soient physiquement distincts, en particulier aveau des franchissements du Bagsin
Vauban et du Rhin pour éviter tout conflit (piétmyslistes).

- Demande que le prolongement vers le centre dd Kehfasse le plus rapidemgnt
possible.

Le maitre d'ouvrage CUS prend acte de cet avisrd@® concernant les cheminements
piétons-cycles. Ceux-ci seront réalisés conformérada réglementation.

Le maitre d'ouvrage CUS prend acte du souhait deomyement de linfrastructure tram
jusqu'au centre Ville de Kehl et ne manquera pasidformer ses partenaires Kehlois.

Observation / Question 3.1.14 :
M. Gilles HUGUET Président de I'Association "Pié®ri' (registre CUS)

- Demande la mise en place de bancs publics sutrdegsons des franchissements |du
Bassin Vauban et du Rhin.

- Demande des cheminements piétons bien aménagésl@rstation Port du Rhin et |e
Jardin des deux Rives, d'une part par la rue Jeamt, et d'autre part par la berge|du
Rhin, tous deux permettant de ne pas franchir @nivavenue du Pont du Rhin.

Les futurs ouvrages franchissant le bassin Vaubad@ Bhin seront dédiés au tramway, aux
cyclistes et aux piétons. Néanmoins, les chemingnpiétons-cycles seront également
congus pour étre empruntés par les véhicules dmiggecen cas de besoin. Ceux-ci doivent
donc étre libres de tout obstacle afin d'assuaecéssibilité des secours en cas d'urgences.
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Le projet tram prévoit la réalisation de cheminetaaycles et piétons confortables dans le
corridor aménageé, sur lI'ensemble du tracé depuistide Briand" et jusqu'a la gare de Kehl.
Le projet mis a I'enquéte publique comporte un gj@néral des travaux (piece E du dossier
d'enquéte publique) qui constitue le périmetre agérau-dela duquel la future déclaration
d'utilité publiqgue ne sera pas applicable. AinaimElioration des cheminements piétons entre
la station Port du Rhin et le Jardin des Deux Rid&sne part par la rue Jean Monnet, et
d'autre part par la berge du Rhin, n'est pas eg@esalans le cadre du projet tramway.
Néanmoins, cette volonté sera relayée dans le aaledtudes relatives a la futures ZAC
"Deux Rives" et dans les difféerents éléments dgnammation d'aménagements d'espaces
publics de la CUS et de la Ville de Strasbourg.

Observation / Question 3.1.15:
Mme Florence LECOMTE Présidente de "Garten/Jardiagistre CUS)

Demande la construction d'une passerelle entre dée ritadelle et le parc Citadelle
permettant d'avoir un bon itinéraire cyclable erlzeJardin des deux Rives et le parc
Citadelle.

Le projet tram prévoit la réalisation de cheminetaaycles et piétons confortables dans le
corridor aménageé, sur lI'ensemble du tracé depuistide Briand" et jusqu'a la gare de Kehl.
Le projet mis a I'enquéte publique comporte un gj@néral des travaux (piece E du dossier
d'enquéte publique) qui constitue le périmetre agérau-dela duquel la future déclaration
d'utilité publique ne sera pas applicable. Aingiconstruction d'une passerelle entre le méle
Citadelle et le parc Citadelle n'est pas envisalgés le cadre du projet tramway. Néanmoins,
cette volonté sera relayée dans le cadre des ételddises a la futures ZAC "Deux Rives" et
dans les différents de programmation d'aménagentiedgpaces publics de la CUS et de la
Ville de Strasbourg.

Observation / Question 3.1.16 :
Monsieur Frédéric LE JEHAN (courriel 3)

Le projet soumis a l'enquéte publique souffre destrdiscordances majeures dans [ses
implications en lien avec la densité urbaine, keatl de transport futur comme au regard de
ses codts.

Inversion des priorités en termes de densité urbae:
La zone du Port du Rhin reste certes riche en @mpioais bien peu peuplée (13D0

habitants). Il est évidemment paradoxal de lan@tdnsion alors que d'autres sectdqurs
beaucoup plus denses de I'agglomération demeurardypmal desservis.
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La collectivité ne dispose pas de la maitrise ferecide I'ensemble des "bulles” et ¢
éventuelle urbanisation dépend d'opérations noarendancées pour la plupart. Il faudra p
étre 10 ou 20 ans, avant que toutes ces bulles reamplissent.

Oubli du futur tram-train susceptible d'étre prolongé un jour de la place d'Islande
(actuel terminus de la ligne F construit dans cet giique) vers Kehl et Offenburg
Moyennant un rebranchement de ce tramway versasuoié ferrée Strasbourg - Kehl dans
secteur du Port du Rhin, les synergies et compléan&ds possibles avec ce tram-tr
apparaissent totalement négligées dans les chopopés par cette présente extension.

Le simple principe d'un prolongement direct futwr tdam train sur la rue du Port du R}
garantirait une desserte excellente a terme déule”Coop" comme du nord de la "bu
Starlette”, ce qui rendrait inutile le colteux dépde la ligne D jusque vers le site

I'improbable station Starcoop.

Inconséquence des surcodts : le détournement disgbaux vers le nord du tracé de
I'extension initialement programmeé le long de I'axeéPont Vauban / Route du Rhin entre
Neudorf et le quartier du Port du Rhin.

Le choix de déporter vers le nord cette ligne D emmant une grande courbe que justifie
la théorie des "bulles d'urbanisation future" selait d'abord par un brusque renchérissen
du projet et par la réalisation d'ouvrages d'argsoet complexes qu'un renforcement du F
Vauban beaucoup plus court permettait d'éviternheveau tracé 2 s'avére plus cher de
M€ HT pour linvestissement auxquels s'ajouterofd X€ de dépense récurrente
fonctionnement.

La CUS a de plus justifié son choix via des argusdouteux tel qu'un "paysage sans attr
le long de I'ex-RN4 (trace 1 rejeté).

Aucune réflexion ne porte sur I'implantation desigtouctions industrielles existantes au S
desdites bulles que I'axe de la nouvelle ligne ligriout simplement, aucune autre solut
que leur démolition pure et simple n'étant envisagé'exception remarquable du cas d
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"Villa Fischer". Les talus et autres dénivelés lsgrabords de ligne D que le nouveau tra¢é 2

impose n'apparaissent pas davantage.

En ces périodes d'argent public rare et de predsicale élevée, il serait bien plus sage
s'en tenir au tracé 1 Pont Vauban / Route du Rieimimoins colteux.

de

Le tracé d'origine offrirait I'opportunité économ&yde mutualiser la réalisation d'une station

sur le Pont Vauban en desservant un site supplé@meiturbanisation future, celui du R
Napoléon.

Ces trois faiblesses du projet n‘empéchent pas enida réalisation de I'extension, mais
militent fortement pour le choix du tracé initialement prévu (tracé 1 "Avenue du
Rhin"), plus modeste, plus prudent, et aussi a tere plus cohérent dans g

développement futur du tram-train comme dans la cotinuité des espaces a réaménagef

in
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1. Concernant le choix de I'extension de la ligneam D vers Kehl :

T _ Le maitre d'ouvrage n'oppose pas entre eux
les différents secteurs de Strasbourg ou de la
| CUS. Les projets de développement du
'| réseau de transport en commun "lourd" du
/| PTU (périmétre des transports urbains) de
/ | Strasbourg figurent, d'une part, au volet
/ “transport” du Schéma de Cohérence
Territorial de la Région de Strasbourg
(SCOTERS) approuvé le®1juin 2006, et
d'autre part, dans le Schéma Directeur des
Transports Collectifs a I'horizon 2025
approuve le 25 juin 2010.

Le SCOTERS opposable évoque l'extension
du tram vers Kehl :
--------- y "A l'intérieur de la Communauté urbaine de
3 pmg;_mmayEmam \| Strasbourg, le réseau de tramway sera
P étendu et maillé, afin de mieux desservir
W Gares exstantes 'espace métropolitain. Il pourra a terme
caes e i e )l 8tre prolongé  vers la  ville de  Kehl”
(SCOTERS, DOG, p. 31).
"Le réseau de tramway desservant I'espace métrgpolisera étendu ; les lignes seront
prolongées vers Lingolsheim, le Neuhof, la Robertgaxkbolsheim, Ostwald et seront mises
en correspondance ; le réseau sera également reéfen direction de Kehl[SCoTERS,
DOG, p. 49).

A titre d'exemple, les deux étapes de concertapoltiques relatives a I'extension de la ligne
tram D vers Kehl ont été organisées en 2009 et ,26840s la méme temporalité que la
concertation relative a I'extension de la lignentia vers les quartiers Ouest de Hautepierre et
des Poteries. Plus récemment, la concertationwelatla desserte des secteurs Nord et Ouest
a conduit a la collectivité a se prononcer surHeix d'un mode de transport et d'un trace.
Enfin, le 28 juin 2013, le Conseil de Communautdaime de Strasbourg a approuvé le bilan
de la concertation relative a I'extension de ladigram E vers le centre de la Robertsau.

2. Concernant la possibilité du mode tram-train :

Le choix du mode de transport par le maitre d'ayevest justifié en page 108 et suivantes de
la notice explicative (piece D). L'analyse multieres, notamment au regard du traceé, ne
desservant pas le Mole de la Citadelle, et des@ioités techniques fortes (matériel roulant,
voie ferrée, ligne aérienne électrique), a conttuinaitre d'ouvrage a écarter le mode tram-
train.

Le maitre d'ouvrage CUS précise néanmoins quealtriicture tram D est concue pour étre
compatible avec le projet tram-train depuis la fatgtation "Starcoop” jusqu'au terminus
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"Gare de Kehl", y compris le futur pont sur le Rhies gabarits tram sur ce trongcon seront
donc de 2,65m, compatibles avec une éventuellsgxie future de la ligne tram F (congue
également au gabarit tram-train) depuis la Plaséadde et son interconnexion a la ligne D a
la future station "Starcoop".

3. Concernant le colt du projet retenu par le maite d'ouvrage :

Le contexte dans lequel s'inscrit le projet, notamima volonté de la Collectivité d'urbaniser

les sites du Modle de la Citadelle, Starlette etfg@vative, ainsi que de restructurer et densifier
le quartier du Port du Rhin, est détaillé en pageeBsuivantes de la notice explicative du

projet (piece D). La justification du corridor dsertion d'une part, et du tracé retenu par le
maitre d'ouvrage, d'autre part, sont égalemenitdé@ar page 112 de cette méme piece. Ainsi,
a lissue de l'analyse multicriteres, en particube regard du potentiel de desserte, des
contraintes d'insertion, des colts d'exploitatides contraintes circulatoires, de la desserte
piétonne et cyclable, de linsertion paysagere’n@iton de l'urbanisation) et des enjeux

environnementaux, le maitre d'ouvrage a retentate t'Citadelle”.

L'idée qui consiste a penser qu'une économie Subeta aurait pu étre réalisée en
empruntant le pont Vauban existant est inexactepdr@ Vauban supporte actuellement la
circulation de poids-lourds et d'automobiles swofes a hauteur de 31 000 véhicules par
jour. Implanter une plate-forme tramway sur ce pexistant, outre les renforcements de
structures nécessaires, aurait nécessité la sgpred minima de 2 voies de circulation
automobile, ce qui n'est pas envisageable. Aus,msaitre d'ouvrage avait retenu le tracé 1
— "avenue du Rhin", le projet tram aurait nécedaitgonstruction d'un nouveau pont dédié au
tramway accolé au pont Vauban existant. Ce nouysau aurait eu des caractéristiques
techniques (longueur, portée, largeur utile) sim@la la passerelle envisagée entre les sites
Starlette et Mdle de la Citadelle.

Quant a la longueur d'infrastructure, il est préaitans la piece D du dossier d'enquéte
publique que le tracé 1 — "avenue du Rhin" est ptugt de 100m par rapport au tracé 2 —
"Citadelle" retenu par le maitre d'ouvrage. Au rdgdes apports en termes de qualité de
desserte des futures urbanisations, il a sembl&efe différence de longueur, entrainant un
|éger surcolt d'exploitation, n'était pas a la dautles enjeux urbains actuels et a venir.

Observation / Question 3.1.17 :
Monsieur Robert BAUER 16, rue Foch 67000 Strasb¢@uaurriel 5)

Souligne le travail préparatoire considérable eéfféqour les besoins de l'enquéte. Reléve
toutefois des erreurs grossieres (Avenue des Vosgebeu de, Avenue de la Forét Noirg).
Regrette également le peu d'intérét porté parldigpa I'enquéte.

Porte une préférence au présent projet par rappalui présenté en 2009 et 2010 et
approuve I'emplacement judicieux des stations.

Compte tenu de l'absence d'urbanisation actueieséleteurs Citadelle et Starlette, une ligne
de tramway pour desservir 1400 habitants ne si#igush aucune fagcon. Koenigshoffen avec
plus de 20.000 habitants a proximité immédiateahire ville n'est pas desservi par un tram.
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Le prolongement jusqu'a Kehl nécessite la construad'un pont dont le colit de 25,1 NI€
représente a lui seul 28% du codt des infrastrastde 89,6M. Le signal politique est fort| et
la nécessité d'approfondir les relations francenadindes est vitale.

Néanmoins, au regard de la différence socio-écomaenentre les deux pays frontaliers, la
main-d'ceuvre et la consommation francgaises se aiplat vers I'Allemagne. Le contribuahle
francais est le dindon de la farce. Il finance infeastructure qui va augmenter les recejtes
fiscales et sociales coté allemand.

En conclusion pour la desserte jusqu'au Port dun Rhiprojet est prématuré et pour
desserte vers Kehl il faudrait une participationstantielle des commercgants allemands.

a

1. Le maitre d'ouvrage CUS prend acte de l'avis farable a :
- I'évolution du projet constaté depuis 2009,

- I'emplacement des futures stations tramway,

- la nécessité d'approfondir les relations franceraiindes.

2. Par allleurs, le maitre d'ouvrage précise qu'il
n‘oppose pas entre eux les différents secteurs de
Strasbourg ou de la CUS. Les projets de
/| développement du réseau de transport en commun
"""""" .. “lourd" du PTU (périmetre des transports urbains)
figurent, d'une part, au volet "transport" du Schém
de Cohérence Territorial de la Région de Strasbourg
(SCOTERS) approuvé I€juin 2006, et d'autre part,
dans le Schéma Directeur des Transports Colletxtifs
I'norizon 2025 approuvé le 25 juin 2010.

¥ 2
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Le SCOTERS opposable évoque I'extension du tram
= | vers Kehl :
[@_ "A lintérieur de la Communauté urbaine de

— S Strasbourg, le réseau de tramway sera étendu et

Gares réamenagées en pdle d'échange

maillé, afin de mieux desservir [I'espace
métropolitain. Il pourra a terme étre prolongé véasville de Kehl"(SCoTERS, DOG, p. 31).
"Le réseau de tramway desservant I'espace métrgpolisera étendu ; les lignes seront
prolongées vers Lingolsheim, le Neuhof, la Robertgxkbolsheim, Ostwald et seront mises
en correspondance ; le réseau sera également reéfen direction de Kehl[SCoTERS,
DOG, p. 49).

A titre d'exemple, les deux étapes de concertapobtiques relatives a I'extension de la ligne
tram D vers Kehl ont été organisées en 2009 et ,2040s la méme temporalité que la
concertation relative a I'extension de la lignentia vers les quartiers Ouest de Hautepierre et
des Poteries. Plus récemment, la concertationwelatla desserte des secteurs Nord et Ouest
a conduit a la collectivité a se prononcer surHeix d'un mode de transport et d'un trace.
Enfin, le 28 juin 2013, le Conseil de Communautdaime de Strasbourg a approuvé le bilan
de la concertation relative a I'extension de ladigram E vers le centre de la Robertsau.
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Projet d'extension "Est" de la ligne tram D vers fitsbourg/Port du Rhin et Kehl/Bahnhof
Enquéte publique préalable a la déclaration d'utéi publique, a la mise en compatibilité du POS dwaSbourg, a l'autorisation au titre de la "loi sufeau”
Mémoire en réponse a la Commission d'enquéte

3. Enfin, les modalités de financement du projet drfait I'objet de 2 protocoles d'accord

signés entre la CUS et la Ville de Kehl :

- Le protocole signé le 24 novembre 2009 définit teedalités de réalisation et de
financement des études de définition et d'avarjepdu prolongement "Est" de la ligne
tram "D" vers le Port du Rhin et Kehl,

- Le protocole d'accord signé le 15 mars 2012 délasitmodalités de financement, de la
réalisation et d'exploitation de I'extension deligne D du réseau de tramway de
I'agglomération de Strasbourg vers Kehl (Gare).

Considérant que cette extension transfrontaliendraeautant les intéréts de la Communauté
urbaine de Strasbourg que ceux de la Ville de Kekl2 Collectivités se sont accordées sur
un partage du colt des travaux a la frontiere.eCdisposition démontre la volonté de
construction d'une agglomération Strasbourg-Keld ehsolidaire, au coeur de I'Eurodistrict.
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A l'occasion d'une étude réalisée en 2010, la M&iEgjon Opérationnelle Transfrontaliére)

a montré qu'au niveau national, la France compis pge 340 000 travailleurs frontaliers

sortants et 10 500 travailleurs frontaliers ensaRtr ailleurs, 10% des travailleurs frontaliers
résident en France tout en continuant a travaillens leur pays d'origine (Espagnols,
Allemands, Britanniques...). C'est le cas égalementnizeau local, entre les villes de

Strasbourg et Kehl (voir carte ci-dessous) entszjlelles les échanges de travailleurs
frontaliers sont importants.
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La méme étude de la MOT a montré que des dépladsreartransports collectifs entre les
villes de Strasbourg et Kehl ont pour motifs pnizzix I'activité commerciale et les loisirs,
ces déplacements s'effectuant par bus (voir cadessous).

A noter que les déplacements transfrontaliers dggomérations équipées en transports
collectifs de type tramway ont capté ont pour mgtincipal le travail. De ce fait, les villes de

Strasbourg et Kehl espérent renforcer ce motif égladdement transfrontalier en réalisant
I'extension de la ligne D du tram vers Kehl, limitainsi au maximum la part modale de
I'automobile. Cet obijectif participe pleinementaactéation d'une métropole transfrontaliere
Strasbourg-Kehl et, au-dela, a I'amélioration @dstions franco-allemandes.

Modes et motifs de déplacement en transports colligfs publics transfrontaliers
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Observation / Question 3.1.18 :
M. Eric MATHON Société SOMES (lettre n° 9)
Madame Régine ALOIRD Présidente GUP (lettre n° 10)

La société SOMES s'inquiéte de l'impact de l'imi@aaon du nouveau pont sur son actijité
ferroviaire. Le plan de construction va nécessad@mgénérer des troubles dans
I'acheminement des wagons. Dans I'étude des imgadesréalisation de cet ouvrage, aucline
remarque ne fait part des perturbations voire ateél, de la circulation ferroviaire. Or cqgla
semble impératif, il y va de la pérennité de l'eptise.

Le GUP dénonce :

- l'absence d'appréciation de I'impact de I'extendiotram D sur les déplacements routiers
liés aux entreprises présentes sur la zone pagtuair

- Il'absence d'appréciation de I'impact de I'extendiotram D sur l'activité des voies ferrdes
portuaires situées sur Starlette,

- l'absence de précisions quant au passage des saxoaptionnels

A défaut d'informations claires et précises dedd du maitre d'ouvrage, nous demandon$ un
avis défavorable a ce projet.

1. Concernant I'impact de la construction de la paserelle sur le bassin Vauban :

La future passerelle dédiée au tramway, aux cgsligt aux piétons enjambera le bassin
Vauban ainsi que la voie ferrée existante implatédeng du bassin sur le site Starlette. La
technique de construction de cette passerelle pa&stencore définie a ce jour (poussage
depuis les berges, vérinage depuis une barge, etTautefois, le concessionnaire CTS,

maitre d'ouvrage des travaux du projet, a pourctibjde minimiser les contraintes sur les

activités portuaires et industrielles. Pour ceefairne étroite collaboration entre la CUS, la
CTS et le Port Autonome de Strasbourg, a été msplace des les premiéeres études de
conception du projet. Cette collaboration se paurawdurant les travaux.

2. Concernant I'impact du projet tram sur les dépl&@ements routiers :

L'ensemble des impacts du projet sur les déplacsnaeeté intégré dans la piece | (étude
d'impact) du dossier d'enquéte publique. Globalémémrastructure tramway étant en site
propre quasi intégralement, I'impact sur les catiohs routiéres sera tres faible et cantonnée
a deux carrefours :
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- Le carrefour "avenue du Rhin — route du Rhin" a I'entrée du quartier du Port du Rhin
dont la capacité, en configuration définitive, setiisée a hauteur de 70%, donc avec des
réserves de capacité suffisantes,

- La route du Petit Rhin actuelle occupe une emprise d’environ 16 métrasgelr
permettant de comporter 3 voies de circulationladges trottoirs et des pistes cyclables.
Le projet tramway viendra "couper" a niveau la eodti Petit Rhin. En phase travaux, la
largeur de la route du Petit Rhin permettra lewsen@n ceuvre par "demie chausseée", c'est-
a-dire en maintenant systématiguement le doubls sencirculation (poids-lourds et
automobiles) et les cheminements piétons-cyclassiAune premiere phase permettra de
réaliser la partie "Ouest" des travaux de plateatoet une seconde phase, la partie "Est".

X [ i [] Gamefour i feux existant . .

| ||| OB ooeriiminn o A la mise en service du tramway, en
N % e S el ke S configuration provisoire (sans la rue du

9.7;.,P ! s Ligne | Bus °L" [opion) P z z 7z 7z | 7z d d
gl | | e » éage reaménagée), les études de

1 ‘Aménagement cyclable projete: . . ,
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; , ke e s importante réserve de capacité.
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3. Concernant I'impact du projet tram sur les convas exceptionnels :

Les poids lourds n'auront pas de contraintes soppi@ires par rapport a la situation
actuelle. En effet, la hauteur de la ligne aérieéleetrique du tramway au carrefour tram-
route du Petit Rhin délimitera un gabarit identiciuecelui réalisé sous les ouvrages de
I'avenue du Rhin lors de la réalisation de la pl2ade la Liaison InterPorts (LIP2).

Les convois exceptionnels empruntent actuellemerd woie réservée dans I'échangeur

"avenue du Rhin — route du Petit Rhin". A termey lg¢inéraire sera possible par la rue du
Péage réaménageée, soit en dénivelé, soit en syrbacdes plus gros convois.

( )

Observation / Question 3.2.1 :
Une habitante de Neudorf (registre CUS)

Bien sar que le projet tram vers Kehl est attemdlais quel gaspillage d'argent public pour|ce
projet. La premiére mouture préconisée en 2009 amaitpbeaucoup plus cohérente| et
alimenterait dans les futures 10 prochaines anagawoins pour le secteur urbanisé oul en
voie de I'étre. On devrait utiliser la convivialié I'avenue du Rhin le Pont Vauban comme
prévu au départ et non pas construire ce viadwss@palle) qui pendant de longues années ne
meénera a rien et ne desservira que trés peu denstaProjet pharaonique inutile pour un
avenir proche. Ayons pitié des contribuables dasBwurg et de la CUS.

1. Concernant le choix du tracé retenu par le maie d'ouvrage :

Le contexte dans lequel s'inscrit le projet, notaminia volonté de la Collectivité d'urbaniser

les sites du Méle de la Citadelle, Starlette etggvative, ainsi que de restructurer et densifier
le quartier du Port du Rhin, est détaillé en pagesBsuivantes de la notice explicative du

projet (piece D). La justification du corridor dsertion d'une part, et du tracé retenu par le
maitre d'ouvrage, d'autre part, sont égalemenitdénr page 112 de cette méme piece. Ainsi,
a lissue de l'analyse multicritere, en particuléer regard du potentiel de desserte, des
contraintes d'insertion, des codts d'exploitatides contraintes circulatoires, de la desserte
piétonne et cyclable, de linsertion paysagere’h@iton de l'urbanisation) et des enjeux

environnementaux, le maitre d'ouvrage a retentat&t'Citadelle”.

Ainsi, la CUS considere que les difféerents modedrdesports et les différents corridors
d'insertion et tracés alternatifs ont été exampa¥sune analyse multicritéres démontrant que
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la somme des avantages du prolongement de la Ogser fer est bien supérieure a la
sommes des inconvénients de prolongement de tigatede transport par tout autre mode.

2. Concernant la nouvelle passerelle dédiée au tramay, aux cyclistes et aux piétons
franchissant le bassin Vauban :

La future passerelle dédiée au tramway, aux cgslist aux piétons franchissant le bassin
Vaubanet reliant les sites du Mdle de la Citadelle etrlStee aura les caractéristiques
techniques suivantes :

- Longueur hors rampes : 160m en une seule travee,

- Largeur utile : 13m,

- Tirant d'air : 9m,

- Hauteur totale de I'arche : 30m,

- Hauteur depuis les berges : 5m,

- Pente : maximum 4% afin de conserver l'accesstHNR.

Ces éléments sont mentionnés dans la piece F diedoéenquéte publique (caractéristiques
des ouvrages les plus importants), page 170. prsiisé que cet ouvrage ne franchit pas la
route du Petit Rhin ; en effet, celle-ci sera trage "a niveau" par la future plate-forme

tramway. La circulation sera régulée par feux aareefour.

La construction de cette passerelle permettra ltkr tes sites du Méle de la Citadelle et de
Starlette par un ouvrage entierement dédié aux snadke transports dits "propres".
L'urbanisation de part et d'autre sera concue kéreace avec cet ouvrage dans le cadre de la
future ZAC "Deux Rives", lui conférant ainsi un edfle trait d'union entre les deux futurs
guartiers. L'intégration paysagéere de l'ouvrage sensi cohérente. |l sera par exemple
possible d’avoir des entrées directes par I'ouviams les immeubles les plus proches et des
entrées par les berges ce qui facilitera l'utiimatdes transports en commun, et des modes
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actifs. Cette conception conférera a cet ouvragaugtespaces publics qui I'entourent une
convivialité et un cadre de vie de qualité.

Observation / Question 3.2.2 :
R.ADAM (registre CUS)

Bravo pour la poursuite du tram vers Kehl. Maismooowi ne pas avoir emprunté par la Ropte
du Rhin depuis Aristide Briand et depuis la Platglahde pour faire la jonction des 2 lignes
au Port du Rhin.

Le maitre d'ouvrage CUS prend acte de la satisfactlative au principe de liaison tramway
entre Strasbourg et Kehl.

Le contexte dans lequel s'inscrit le projet, notamima volonté de la Collectivité d'urbaniser
les sites du Madle de la Citadelle, Starlette etfg@vative, ainsi que de restructurer et densifier
le quartier du Port du Rhin, est détaillé en pageeBsuivantes de la notice explicative du
projet (piece D). La justification du corridor dsertion d'une part, et du tracé retenu par le
maitre d'ouvrage, d'autre part, sont égalemenitd@ar page 112 de cette méme piece. Ainsi,
a lissue de l'analyse multicriteres, en particube regard du potentiel de desserte, des
contraintes d'insertion, des colts d'exploitatides contraintes circulatoires, de la desserte
piétonne et cyclable, de linsertion paysagere’n@iton de l'urbanisation) et des enjeux
environnementaux, le maitre d'ouvrage a retentate t'Citadelle”.

Ainsi, la CUS considére que les différents modedrdasports et les différents corridors
d'insertion et tracés alternatifs ont été exampa¥sune analyse multicriteres démontrant que
la somme des avantages du prolongement de la Dyser fer est bien supérieure a la
sommes des inconvénients de prolongement de tigute dle transport par tout autre mode.
Le dossier d'enquéte publique indique par ailleurs la ligne tram F pourra étre prolongée
depuis la Place d'slande et interconnectée adSiiucture tram D a la future station
"Starcoop"”. Ce prolongement sera réalisé en fonat&s besoins en déplacements engendrés
par l'urbanisation du secteur.

Observation / Question 3.2.3 :
M. Micha ANDREIEFF et M. Michel MESSELIS (lettfel)

Compte tenu de la futur extension urbaine, il §'dgnc, sur toute la partie rive gauche |du
Rhin :
- d'inclure la ligne de tram dans une configuratioibaine et non a l'inverse la configuration
urbaine suivant le tracé technique du tram,
- d'éviter par la méme la séparation des fonctaesliaisons et donc réaliser "des rues|des
boulevards des avenues" et non des voies,
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- de faire circuler le tram dans des rues au métne que tous les autres modes |de
circulations et ainsi de ne pas répéter ce qut €étsdans les extensions urbaines fles
années 1960-1970 dans les terrains réputés "napést

1. Concernant le tracé :

Si les questions d'urbanisme doivent guider la eption d'une ligne de tramway, encore plus

dans le cadre de secteurs dont l'urbanisation esn& ; il s'avere néanmoins que la

réalisation d'une ligne de tramway suppose de ceerpavec les propres contraintes de ce

mode de transport "lourd". L'objectif a atteindeerésume essentiellement en la capacité a

transporter rapidement un maximum d'usagers adestination. Ceci suppose donc un juste

équilibre entre :

- un tracé le plus court possible, concu pour permethe vitesse des tramways la plus
élevée possible,

- un nombre de stations adéquat permettant a laftisager de ne pas étre situé trop loin
d'une station (moins de 500m) et une vitesse corialela plus élevée possible.

En revanche, la mise en service du tramway peutupa conception adéquate, anticiper les
futures contraintes d'urbanisation et prendre lesures conservatoires nécessaires a la mise
en ceuvre des futurs projets urbains dont les pascsont d'ores et déja développés dans le
Schéma Directeur des Deux Rives. La conceptionrdetptram tel qu'il a été mis a I'enquéte
publique intégre I'ensemble de ces contraintes;oleception précise des espaces publics
entourant le tramway étant réfléchie dans le cddra future ZAC "Deux Rives".

2. Concernant le franchissement du bassin Vauban :

La future passerelle dédiée au tramway, aux cgslist aux piétons franchissant le bassin
Vaubanet reliant les sites du Mdle de la Citadelle etrlStee aura les caractéristiques
techniques suivantes :

- Longueur hors rampes : 160m en une
seule travée,

- Largeur utile : 13m,

- Tirant d'air : 9m, permettant le maintien
des activités portuaires, en particulier
l'accostage des navires de croisiere,

- Hauteur totale de I'arche : 30m,

- Hauteur depuis les berges : 5m,

- Pente : maximum 4% afin de conserver
l'accessibilité PMR et une continuité
urbaine entre les sites du Madle de la
Citadelle et Starlette.

Ces éléments sont mentionnés dans la piéce F diedoéenquéte publique (caractéristiques
des ouvrages les plus importants), page 170. pbrEstisé que cet ouvrage ne franchit pas la
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route du Petit Rhin ; en effet, celle-ci sera trage "a niveau" par la future plate-forme
tramway. La circulation sera régulée par feux aareefour.

La construction de cette passerelle permettra ltkr tes sites du Mdle de la Citadelle et de
Starlette par un ouvrage entierement dédié aux sadke transports dits “"propres”.
L'urbanisation de part et d'autre sera congue béreace avec cet ouvrage dans le cadre de la
future ZAC "Deux Rives", lui conférant ainsi un edfle trait d'union entre les deux futurs
quartiers. L'intégration paysagere de l'ouvragea s@nsi cohérente. Il sera par exemple
possible d’avoir des entrées directes par 'ouviame les immeubles les plus proches et des
entrées par les berges ce qui facilitera l'utiiatdes transports en commun, et des modes
actifs.

A titre de comparaison, lI'ancien viaduc Churchiflitune conception routiére des années 60
ce qui est trés différent d’'une passerelle dédigramway, aux piétons et aux cyclistes. Ses
caractéristiques techniques étaient les suivantes :

- Franchissement successif d'un
bassin, de terrains, de deux
routes (d'ou [Il'appellation de
viaduc),

- Longueur hors rampes de 400m,

- Largeur de 20m,

- Tirant d'air : 12m,

- Hauteur depuis les berges
7,5m,

- Pente : 6%.

3. Concernant la trémie de la rue du Péage :

Le croisement de la rue du Péage reaménagée ereldésous l'infrastructure tramway est un
acquis de la2"®phase de concertation publique menée en octoldi@ @0dont le bilan a été
approuvé par le Conseil de Communauté urbainerdsi®turg du 15 avril 2011.

Telle qu'elle est congue actuellement, la liaisdarport est raccordée a la route du Petit Rhin
qui sera ainsi reliée directement a la rue du Rtapoléon en passant sous la route du Rhin
(RN4) par un ouvrage. Fin 2010, des pistes de xiéfleont émergé des débats lors des
ateliers de concertation communs aux projets doviay et du Schéma Directeur des 2
Rives. Elles consistaient a reporter la circulatignérale (poids-lourds compris) vers un axe
parallele a la route du Petit Rhin, c'est-a-dires\a rue du Péage. Le réaménagement de la
rue du Péage et sa reconfiguration visant a lunptre d'assurer ses nouvelles fonctions
circulatoires et de concentrer les nuisances em§eagar le trafic routier et le trafic de fret
ferroviaire en bordure "Est" de la nouvelle urbahan "Starlette”, permettra par ailleurs de
franchir "a niveau" la route du petit Rhin (lageeflera recalibrée en voie de desserte interne
du futur site d'urbanisation "Starlette”). Ce nauveoncept d'organisation des circulations
sur ce secteur constitue, a I'évidence, un acooislainental de cette®” étape de
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concertation publique et un élément fort attendulggmentreprises du Port autonome dont les
activités nécessitent une desserte routiere dégual

4. Concernant le pont sur le Rhin :

L'emplacement précis du pont sur le Rhin a étéhdéfi fonction de plusieurs contraintes par

les deux collectivités CUS et Ville de Kehl, pafesquelles :

- la présence de nombreux réseaux internationauardeipd'autre du Rhin,

- les contraintes de navigation sur le Rhin qui ingmbsque les ouvrages franchissant le
Rhin soient identifiables par les radars des navet donc excluent le plus possible
I'accolement de nouveaux ponts a des ponts exsssakeux-ci n‘'ont pas été congus pour
cela,

- la préservation des possibilités d'urbanisationchiaque rive du Rhin, projet ayant fait
l'objet d'un concours d'urbanisme transfrontalientde réglement imposait la prise en
compte de I'emplacement du futur pont dédié auw@m aux cyclistes et aux piétons
comme donnée d'entrée.

Observation / Question 3.2.4 :
(Registre CUS)

Est-il prévu un débranchement au niveau de la éustation "Starcoop" depuis le quartier [du

Port du Rhin vers la Place d'Islande et la ligrgaFla route du Petit Rhin ? Des réservatipns
fonciéres devraient étre envisagées. Par aillelarss le but d'optimiser les codts, n'est-il pas
envisageable de construire la trémie P2 de la wue&hge en méme temps que la platefgrme
du tramway ? Enfin, il me semble nécessaire dedpeetoute les dispositions afin (e
conserver le maximum des grands arbres présentte RiouRhin aux abords de la futyre
station "Port du Rhin".

1. Concernant la possibilité d'interconnexion entrda ligne D et la ligne F depuis la place
d'Islande :

Le projet d'extension de la ligne D du tram estcoopour intégrer a long terme la possibilité

de réalisation d'un débranchement de l'infrastreciul’Ouest de la future station "Starcoop”

vers la route du Petit Rhin qu'elle franchit a miveDans le cadre de la future ZAC "Deux

Rives", les emprises foncieres nécessaires a lsatan de ce nouveau maillage entre la
place d'Islande et la station "Starcoop” serordriéses sur la route du Petit Rhin recalibrée en
voie de desserte interne au site Starlette urbagré&e au dévoiement de la circulation de
transit sur la rue du Péage réaménagée.
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2. Concernant la trémie de la rue du Péage :

‘ Coupe transversale type sur cadre fermé ‘

15

Coupe de l'ouvrage de la rue du Péage sous la plateforme tramway (source : CUS)

cadre des travaux de voirie de la rue du

Le projet d'extension de la ligne tram D
integre la réalisation d'une réservation
anticipant la future trémie nécessaire au
passage de la rue du Péage réaménagee. Cet
ouvrage cadre minimisera les contraintes des
travaux de cette opération routiere sur
'exploitation du tramway. Les travaux
entrant dans I'extension Est se limitent a la
réalisation de cette réservation.

Les autres travaux (trémie et réalisation de la
voie) seront menés ultérieurement dans le
Péagetitard 'opération n°2 du programme

tramway, mis a I'enquéte publique a I'automne 2013.

Les calendriers des opérations 1 (extension trard) (eéaménagement de la rue du Péage)
n‘ont pas pu suivre un calendrier opérationnelctstment identique pour les raisons

suivantes :

- Le calendrier "tram" doit tenir compte du calendrides partenaires allemands,
notamment en terme de délais de réalisation peantette percevoir les subventions :
dépenses entierement réalisées avant fin 2016lpddund et justification des dépenses
eligibles pour le programme européen "INTERREG IRhin supérieur” avant juin 2015,

- Le projet de réaménagement de la rue du Péages'lapnéme antériorité que le projet
tram (issue de la seconde phase de concertatibmoskéde également ses propres
contraintes administratives nécessitant des aatwis préalables dont les délais

d'instruction sont incompressibles.

L'enjeu de ce programme consiste toutefois a rédair maximum de délai séparant les 2

mises en service.

3. Concernant la préservation des grands arbres dane quartier du Port du Rhin :

Le maitre d'ouvrage indique que les arbres situékedrottoir Nord de la route du Rhin, entre
les rues Coulaux et Migneret seront bien consetiaés le cadre du projet tramway, ainsi
gue ceux situés face au groupe scolaire du Pdrihiiu
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Observation / Question 3.2.5 :
M. POUILLON (Registre CUS)

Je suis pour cette ligne de tram. Néanmoins, ed&gu par la partie Kehloise du tracé. I
semble qu'on s'est arrété au symbole du "traiia¥inDes Kehlois se demandent a quoi c¢
ligne pourra bien leur servir, je les comprendsc&nbien de Strasbourgeois vont pren
leur train a la gare de Kehl, terminus du tram SitRmner cette station entre les deux sen
circulation routiere ne me convainc pas.

me
btte
dre
5 de

Le positionnement du terminus provisoire a la gdeeKehl a été concu sur le terre-plein
central de la B28 en raison du futur prolongemesrsa Mairie de Kehl. En effet, une
implantation de l'infrastructure tramway sur leyiaude la gare de Kehl aurait nécessité, dans

le cadre de l'extension vers la Mairie, une restination complete de la gare routiére

et

I'acquisition-démolition de I'hétel situé en boreiNord de la B28. Il a semblé opportun pour

la Ville de Kehl de préserver ces deux équipemiempertants.

Observation / Question 3.2.6 :
Monsieur Christophe ARMBRUSTER Président Direct&@néral "Armbruster Grande
Cultures" (lettre n° 4)

Société qui exploite un silo de stockage et deagehle céréales installée a la Minoterig
Port du Rhin. Ces céréales sont acheminées paradiére (200 navettes/jour) via la rue
Petit Rhin et la rue du Port du Rhin.

au
du

Compte tenu du croisement a niveau de la ligne &tade la route du Petit Rhin, cette société

souhaite, pour des raisons de sécurité et de tomeiment de ses activités, que la LIP3
réalisée avant la mise en place de I'extensioa tigrie D.
Elle souligne également que ce nouvel accés deiidre en compte le gabarit des véhict

50it

es

et que les travaux futurs ne devront en aucun reasefr ou interdire les flux des véhicules

poids lourds et agricoles.

S'agissant de l'impact sur l'urbanisation induide g projet, la société juge peu oppor
d'orienter du foncier bord a eau. Par ailleursgelgseprises en place génerent des activités
révéleraient étre des nuisances (sonores, olfactiye

Enfin, cette société émet des réserves quant geaedes distances reglementaires au re
des risques d'explosion des installations exissante

un
5 qui

gard
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1. Concernant l'absence de coincidence temporell@tee la mise en service du tram
(opération n°1) et I'ouverture a la circulation dela trémie de la rue du Péage (opération

n°2) :

Le réamenagement de la rue du péage en denivedd'sdbrastructure tramway est un acquis
de la 2™ phase de concertation publique menée en octolt® 20 dont le bilan a été
approuvé par le Conseil de Communauté urbainerdst&turg du 15 avril 2011. Ce nouveau
concept d'organisation des circulations sur ceesectonstitue, a I'évidence, un acquis
fondamental de cette®” étape de concertation publique et un élémentdibendu par les
entreprises du Port autonome dont les activitéessitent une desserte routiere de qualité.

Le Conseil de Communauté urbaine du 31 mai 201ppmoavé l'avant-projet relatif au
réaménagement de la rue du Péage, c'est-a-diobsesifs, ses caractéristiques techniques et
financiéres, et les modalités de poursuite deseétuda délibération approuve notamment la
mise a I'enquéte publique du projet a lI'automne326iLpossible en septembre. Elle précise
également que le démarrage des travaux est enviga@@l5 — début 2016 dans la continuité
des travaux de l'opération d’extension de la lighelu tram vers 'est de I'agglomération
strasbourgeoise et Kehl. La mise en service de cwitivelle infrastructure pourrait donc
avoir lieu a I'horizon 2017-2018.

Les calendriers des opérations n°l (extension trtnm)°2 (réaménagement de la rue du
Péage) n'ont pas pu suivre un calendrier opérainotement identique pour les raisons
suivantes :

- Le calendrier "tram" doit tenir compte du calendrides partenaires allemands,
notamment en terme de délais de réalisation peantette percevoir les subventions :
dépenses entierement réalisées avant fin 2016lpddund et justification des dépenses
éligibles pour le programme européen "INTERREG IRhin supérieur” avant juin 2015,

- Le projet de réaménagement de la rue du Péages'lpnéme antériorité que le projet
tram (issue de la seconde phase de concertatibmposkede également ses propres
contraintes administratives nécessitant des aatais préalables dont les délais
d'instruction sont incompressibles.

L'enjeu de ce programme consiste toutefois a rédair maximum de délai séparant les 2
mises en service.

2. Concernant le gabarit de la rue du Péage réamégée passant sous l'infrastructure
tramway :

Suite & la 2" phase de concertation publique en 2010, le mditnevrage CUS a intégré

l'importance du réaménagement de la rue du Pédgndat par les entreprises du Port
autonome dont les activités nécessitent une dessertiere de qualité. Ces principes globaux
d'aménagement ont été approuvés par le Conseibae@nauté urbaine de Strasbourg du 15
avril 2011 : cette voie sera realisée en dénigaléapport au tramway afin de s'affranchir de
ses contraintes. En cours d'étude au jour de riédagti présent mémoire et prévue pour étre
mise a lI'enquéte publique a l'automne 2013, ceite airculera dans une trémie dont la pente
sera de 5%. Le gabarit disponible sous les voiegaiaoway sera identique a celle réalisée
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sous l'avenue du Rhin dans le cadre des travaua @™ phase de la Liaison Interports
(LIP2), a savoir 4,90m minimum, supérieur au gabeuioroutier de 4,75m. Elle permettra
ainsi aux poids-lourds de circuler aisément defanvenue du Rhin jusqu'au Port Nord.

3. Concernant l'interface entre le projet d'urbanisation et les installations classées :

Cette question ne releve pas directement du ptogehway mis a l'enquéte publique.
Néanmoins, a ce sujet, le maitre d'ouvrage CUStajque la programmation de la future
ZAC "Deux Rives" sera compatible avec les contesintéglementaires du secteur, en
particulier au regard de la présence de la chaefferr le site Starlette et de la Malterie au
Nord du site de la Coop. Il est précisé que larfutdAC "Deux Rives" nimpacte pas le
périmétre de protection des installations de |#$6 AMBRUSTER.

]

——  Tamada Fapetehi
{ hes ERP, bos WG4 ot los boux &
pranda concentrition humalna sont

Intarais
S0 et 36m

Observation / Question 3.2.7 :
M. Patrice PAUL Président de FNAUT Alsace. (regstus)

Le tracé envisagé nous parait beaucoup plus carargtimue celui suivant la Route du RHin,

le long duquel il y aura moins d'habitat, d'empleisde commerces que le long du tracé
Citadelle. Toutefois une prolongation de la ligreeldis n° 2 jusqu'au Jardin des Deux Rives
et a l'auberge de jeunesse pourrait bien se prstifi

Le maitre d'ouvrage CUS prend acte de la satisfactbncernant le tracé retenu par le maitre
d'ouvrage.

S'agissant du futur terminus de la ligne bus rég, |
études ‘"transports collectifs" menées par le
groupement de maitrise d'ceuvre GETAS-PETER ont
préconisé l'organisation d'un pdéle d'échange
multimodal a la future station tram "Port du Rhin".
Dans un premier temps, il est envisagé un terminus
de la ligne bus n°2 a ce pbéle d'échange, les bus
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effectuant leur trajet "retour” par la rue Migner&téanmoins, en fonction des besoins
constatés apres la mise en service, la possibkgit&onservée de prolonger la ligne bus n°2
jusqu'a l'auberge de jeunesse en empruntant lded@bbé Scherer le long de la place de
I'Hippodrome.

Observation / Question 3.2.8 :
Mme Clarise SIEFERT Présidente de I'Associationuteudorf” (registre CUS)

Déplore que le tracé soit éloigné du Jardin desx dRives, trés fréquenté par les
Strasbourgeois, et qui n'est pas desservi pardesgorts en commun.

Le maitre d'ouvrage CUS prend acte du souhait dlesserte du Jardin des Deux Rives en
transports en commun de qualité. Cela pourraitlétoas par un éventuel prolongement de la
ligne bus n°2, dont le terminus sera organisé &utiare station tram "Port du Rhin", en
fonction des besoins qui se feront réellement régsaprés la mise en service du projet
tramway.

Il est néanmoins précisé qu'une implantation dédistructure tram et de la station "Port du

Rhin" prés du Jardin des Deux Rives aurait étééainaent :

- d'une desserte en transports en commun de qualitélgs habitants du quartier Port du
Rhin,

- d'une bonne intermodalité avec la future halte T&R Port du Rhin (futur pdle
multimodal),

- des usagers de la gare de Kehl (éloignement darég,g

- d'un report modal efficace des automobilistes ieeteam du coté kehlois.

Observation / Question 3.2.9 :
Mme Nathalie MARSALA (registre PdR)

Plusieurs locataires du quartier déplorent querdminus de la ligne de bus n° 2 ne sera plus
au méme endroit.

Les études "transports collectifs" menées par teiggment de maitrise d'ceuvre GETAS-
PETER ont préconisé l'organisation d'un pdle dgbanultimodal a la future station tram
"Port du Rhin". Le terminus de la ligne bus n°Zfeduera a ce pdle d'échange, les bus
effectuant leur trajet "retour” par la rue Mignerké futur terminus sera donc déplacé de
quelques dizaines de métres par rapport au ternaiciuel, au profit d'une intermodalité de
qualité et de la création d'une station tram.
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Observation / Question 3.2.10 :
M. Denis DIEMER

Souhaite que la station tram soit positionnée deNégole du port du Rhin et non a la pldce
de I'Hippodrome.

Il n'est pas d'usage de positionner les stationgdral®mway trop pres des équipements
importants, en particulier les écoles, pour desoras de sécurité (traversée imprudente des
rails par les enfants en courant, regroupementadiesur les quais, etc...). La future station
a donc été positionnée a une distance raisonnabléable, ainsi que du futur pole médical
polycliniques qui s'installera a I'Ouest du quare Port du Rhin et dont le dimensionnement
devrait apporter une clientele importante pourdenivay.

Par ailleurs, afin d'organiser les services tramigla a Kehl (fréquence de 8min au port du
Rhin et 12min a Kehl), il est nécessaire de réalisee 3™° voie tram de retournement

implantée apres la future station tram "Port dunRhavant la rampe du futur pont sur le
Rhin. Cette 3" voie de retournement engendre une surlargeur megp@nt pas d'implanter

le quai de la station devant I'école.

Observation / Question 3.2.11 :
M. Thomas GREINER Gérant Société des ambulancé&drdagerie (regitre PdR)

En 1999 a l'arrivée du tram, nous avons di quittes locaux, 15 avenue Jean Jaurés pour
nous installer au port du Rhin ou nous formonsnanige de 3 sociétés d’ambulances. Le port
autonome nous a sérieusement encouragé a repreesiriocaux pour redonner une yie

économique a ce terrain abandonné et d’autantqulasnhotre activité n’était pas industrielle
et donc non polluante. Notre adresse au port do B$ti stratégique puisqu’elle se situe a ¢oté
du quartier de I'Orangerie (d’ou le nom ambulandesl'orangerie) et a coté des quartiers
denses du Neudorf, Neuhof (ambulances du Neudbdirectement a c6té du centre-ville|et

des principaux axes routiers.

Aujourd’hui nous apprenons que le tram vers Kebspaxactement sur nos entreprises. Nous
sommes extrémement inquiets aux cotés de nosésalaour les emplois, pour nos sociéfées,

pour notre investissement matériel et humain duintans. Pourquoi vouloir tuer une
centaine d’emplois et raser 3 sociétés ? Nous givoEs difficilement cette nouvelle. Nous
avons déja été amenés a quitter I'avenue JeansJaurBleudorf a I'époque de la venue|du
tram au Neudorf. Et voila 14 ans aprés notre dégemant et aprés 21 années de labeur,
Nnous nous retrouverons a la case départ. Que |eMIéd&sse de rouler sur nos ambulanceg| !!!

Page 95/214



Le contexte dans lequel s'inscrit le projet, notaminia volonté de la Collectivité d'urbaniser
les sites du Méle de la Citadelle, Starlette etggvative, ainsi que de restructurer et densifier
le quartier du Port du Rhin, est détaillé en pagesBsuivantes de la notice explicative du
projet (piece D). La justification du corridor dsertion d'une part, et du tracé retenu par le
maitre d'ouvrage, d'autre part, sont égalemenitdénr page 112 de cette méme piece. Ainsi,
a lissue de l'analyse multicritere, en particuléer regard du potentiel de desserte, des
contraintes d'insertion, des codts d'exploitatides contraintes circulatoires, de la desserte
piétonne et cyclable, de linsertion paysagere’n@iton de l'urbanisation) et des enjeux
environnementaux, le maitre d'ouvrage a retentaé&t'Citadelle”.

Ce tracé passe sur I'emprise actuellement occupeéaSCI du Petit Rhin, regroupant 3
sociétés d'ambulances.

Dés la fin de la 2"° phase de concertation, aprés mise au point dé tetenu en 2011, le
maitre d'ouvrage a pris contact avec les géranta &l du Petit Rhin afin, d'une part, de
leur présenter le projet, et d'autre part, de Faire part du souhait de la collectivité de
procéder par voie amiable a l'acquisition de lewrain appartenant au Port autonome de
Strasbourg et amodié au bénéfice de leur socistgijen 2024.

La premiere offre de la collectivité a été adresmde gérants de la SCI du Petit Rhin le 22
aolt 2011 sur la base de I'évaluation de Francedmedu 13 juillet 2011. Cette proposition

a marqué le point de départ de discussions erdrpdgies et a ce jour, le maitre d'ouvrage
CUS souhaite informer la Commission d'enquéte publique les pourparlers avec les
gérants de cette société sont toujours en coues; ame volonté partagée d’aboutir a un
accord transactionnel satisfaisant de part et taut

Par ailleurs, dés les premiéres discussions, lestgde la SCI du Petit Rhin ont informé la
collectivité de leur projet d'installation danszlane d'activité des Forges (Strasbourg/Ouest,
prés du CHU de Hautepierre) et du fait qu'ils aviaéequis pour ce faire un terrain dans cette
zone d'activité afin d'anticiper I'arrivée du traaywsur le site Starlette.

Une premiére demande de permis de construire aiéaiiéposée par le groupe GREINER a
la CUS en 2011. Le permis de construire n'avaiteffmis pas été accordé en raison du
nombre jugé insuffisant d'espaces verts. Suitendddification du projet initial, un permis de
construire a été délivré en date du 6 décembre.2041délai de validité du permis de
construire étant de deux ans, il conviendra qugdepe GREINER formule une demande de
prorogation de ce dernier deux mois avant I'exjgratle son délai de validité.

Observation / Question 3.2.12 :
M. Pierre OZENNE (registre PdR)

Les argumentations développées par la CUS (choittat¢) en faveur du nouveau tracq et
ceux discriminant le tracé initial ne peuvent ptaie éetenues, notamment celle précisant que
la construction du tram sur la Route du Rhin olbhgda destruction de la station service,|ce
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qui est totalement faux. La CUS met en avant déauairguments discriminants le trgcé
initial :
- le nombre plus important de zone de conflits eerés circulations des trams et des
automobiles,
- le potentiel de desserte du tracé modifié seeanatplus rapidement que le tracé initial,|ce
qui n'est pas démontré.

S'agissant de la future urbanisation (Citadellearl&te et Coop), aucun cont:liat
d'aménagement n'a été signé a ce jour. Le POHdiintertuellement la construction de
logements collectifs dans les "bulles" qui sonssées UX. Or, depuis le ler janvier 2009, il
est impossible de réviser les POS. Ces dernierandéire en PLU intercommunal. La CUS
vient seulement d'engager le PADD préalable adhisation du PLU. L'urbanisation de ces
secteurs ne se fera donc pas avant 10 ans.

L'urbanisation devant s'adapter a I'implantatios stations, il est donc indéniable que le trace
le long de la Route du Rhin est plus économiquealdssier d'enquéte ne démonte pas gue le
tracé modifié avait une plus-value par rapportracé initial.

Au regard des prévisions de fréquence, il y a deus'interroger quant aux dimensions|de
l'ouvrage a construire. Pour limiter les frais,auvrage a voie unique peut étre suffisant.

Affirme qu'il est possible de mutualiser (trainstetm) I'exploitation du pont ferroviaine
existant.

1. Concernant le tracé retenu par le maitre d'ouvrae :

Le contexte dans lequel s'inscrit le projet, notamima volonté de la Collectivité d'urbaniser
les sites du Madle de la Citadelle, Starlette etfg@vative, ainsi que de restructurer et densifier
le quartier du Port du Rhin, est détaillé en pageeBsuivantes de la notice explicative du
projet (piece D). La justification du corridor dsertion d'une part, et du tracé retenu par le
maitre d'ouvrage, d'autre part, sont égalemenitdé@ar page 112 de cette méme piece. Ainsi,
a lissue de l'analyse multicritere, en particuléer regard du potentiel de desserte, des
contraintes d'insertion, des colts d'exploitatides contraintes circulatoires, de la desserte
piétonne et cyclable, de linsertion paysagere’n@iton de l'urbanisation) et des enjeux
environnementaux, le maitre d'ouvrage a retentate t'Citadelle”.

Le choix du mode de transport est également jastifi page 108 et suivantes de la notice
explicative (piece D). L'analyse multicritere, andait le maitre d'ouvrage a retenir le mode
tramway sur fer.

Ainsi, la CUS considére que les différents modedrdasports et les différents corridors

d'insertion et tracés alternatifs ont été exampa¥sune analyse multicriteres démontrant que
la somme des avantages du prolongement de la Dgser fer est bien supérieure a la

sommes des inconvénients de prolongement de tigaede transport par tout autre mode.
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Plus en détails, les études de définition
menées par le bureau d'études TTK en
2009 et approuvées par le Conseil de
Communauté urbaine de Strasbourg du 23
octobre 2009 ont démontré la nécessité de
démolition de la station service et de la
station de lavage situées au Nord de
lavenue du Rhin, dans I'hypothese d'un
- tracé tram implanté le long de cette
avenue. Ces suppressions evitent
7, ; notamment des gestions d’acces
— 7 oo ————=—-| complexes a ces deux eéquipements au
moyen de feux (voir plan ci-contre et en annexe).

e

Enfin, la CUS a congu cette extension de la lign@guDram comme "moteur” d'urbanisation.
C'est donc bien grace au tramway que l'urbanisatiorMéle de la Citadelle et des sites
Starlette et de la Coop sera possible dans le chdi@ future ZAC "Deux Rives". Le tracé le
long de I'avenue du Rhin ne permettait pas unesdesgptimale de ces sites.

2. Concernant le plan d'occupation des sols (POS)edStrasbourg et le processus
d'urbanisation du secteur Est de Strasbourq :

Au préalable, il est rappelé que le SCOoTERS oppesaboque I'extension du tram vers
Kehl :

"A l'intérieur de la Communauté urbaine de Strasfgpue réseau de tramway sera étendu et
maillé, afin de mieux desservir I'espace métropaiit Il pourra a terme étre prolongé vers la
ville de Kehl"(SCoTERS, DOG, p. 31).

"Le réseau de tramway desservant I'espace métrgpolisera étendu ; les lignes seront
prolongées vers Lingolsheim, le Neuhof, la Robertgaxkbolsheim, Ostwald et seront mises
en correspondance ; le réseau sera également reéfen direction de Kehl[SCoTERS,
DOG, p. 49).

Le processus d'urbanisation, la création de larduAAC "Deux Rives", sa mise en ceuvre
temporelle et la rentabilité immédiate et a termepbjet d'extension de la ligne tram D et sa
compatibilité avec le POS de Strasbourg, sont diggssétroitement liés.

Il est rappelé que l'urbanisation du secteur Es$tdgesbourg n'est pas exclusivement liée a la
future ZAC "Deux Rives". En effet, de nombreux ptsjurbains situés dans le corridor de la
future extension du tram voient actuellement déjgolr, le plan d'occupation des sols de
Strasbourg autorisant d'ores et déja la mise emeogl@vces projets. |l s'agit entre autres :

- du secteur "Aristide Briand", autour du carrefoutre les avenues du Rhin et Aristide
Briand : création de 972 logements et de pres de008mz2 de bureaux, d'activités, de
commerces et équipements,

- du secteur de la Coop, en particulier de I'ancémient d'embouteillage qui est utilisé par
Ososphére (pratiques artistiques autour du nunmetdgas la ville) de maniere récurrente,

- du quartier du Port du Rhin : construction de 38§ements et 420 m2 de commerces,
restructuration du groupe scolaire du Port du Rhin.
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Parallelement, le plan d'occupation des sols (Pd@S¥ytrasbourg fait I'objet d'une enquéte
publique du 17 juin au 19 juillet 2013 préalablesamodification n°36 portant notamment sur
le projet urbain des Deux Rives : site SPA et Mais fluvial (M6le de la Citadelle),
nouveau campus médical et paramédical, ilot "détratrsir bois", deuxieme phase résidence
des Deux Rives (quartier du Port du Rhin). Il ggtlément précisé que le POS actuel permet
d'ores et déja I'urbanisation des rives du Rhin.

La carte ci-dessous localise I'ensemble de cestprtiiors ZAC Deux Rives" et justifient a
eux seuls I'extension de la ligne D du tram. Eeteffévaluation socio-économique du projet
tram montre que le taux de rentabilité interne dhjgb a I'horizon 2016 s'éléve a 7,1%, ce qui
démontre un fort intérét pour la collectivité.

e NG R 21 I o
BAT Ososphere |/ Secteurs Port du Rhin
‘ et rives du Rhin :
....... Périmétre ZAC Logements, 1 pdle hospitalier, |

pole scolaire, 1 résidence séniqrs,
commerces d
" | (total : 111 360 m2 SHON)

- Batiments conservés

- Projets con

nus

ST

llots "Aristide Briand" et SPA :
logements, 1 école spécialisée,
gymnase, 1 complexe sportif

l/ X (total : 68 000 m2 SHO!
b ~ oo - — ’.A
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La seconde étape que met en ceuvre la Collectigttéellement, est la création de la ZAC
"Deux Rives" sur les secteurs du Mole de la Cilad&tarlette, Coopérative, le quartier du
Port du Rhin et les rives du Rhin. La carte ci-dassamontre le périmétre de cette future ZAC
et les différents horizons de livraison.

PHASAGE: dates de livraison |

----- Périmztre ZAC | KN
( T

[ Court terme (2017-2020) 7 / W i I t bl
[ Moyen terme (2021-2030) ‘ \ MR
[ Longterme (au dela) | \ “ h\ it ‘
[1 Parcelle - amodiation |

=S

Batiment conservé

& Batiment démoli

//
/
) ' ! - |
Batiment - mutation long terme 3 . N
T d ~

Le Conseil de Communauté urbaine de Strasbourg @useptembre 2011, dans une

délibération relative au Schéma Directeur Deux-R&e

- pris "en considération la mise a I'étude de l'opératidlmménagement du Secteur des
Deux Rives, compris entre le bassin de la Citadetlgquartier du Port du Rhin jusqu’en
rive Ouest du Rhin, sous forme notamment d'undwsiqurs ZAC",

- institué "un périmétre de sauvegarde permettant le cas-a@dhdapposer un sursis a
statuer aux demandes d’autorisation d’occuper outitiser les sols, délimité par les
terrains concernés par I'opération”

- approuvé€'les objectifs publics poursuivis dans le cadrd’dpération d'aménagement du
Secteur des Deux Rives :

o l'ouverture de I'agglomération sur le Rhin visantl@ conférer un statut de
métropole transfrontaliere,

o le développement d’'une stratégie urbaine et écogoenaidant a la reconversion
et a la valorisation de ces secteurs d’étude, yp@srceux relevant des activités
portuaires et industrielles, tout en favorisantniplantation de nouveaux
programmes mixtes,

o le renforcement de I'attractivité de ces secteursaenéliorant leur desserte en
transports en commun tout en agissant sur le trafitomobile,
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o le développement d’'une mixité sociale, économiqueretionnelle, permettant
également de réinsérer dans la dynamique d’agglatiar, le quartier d’habitat
social du Port du Rhin, aujourd’hui isolé et margiise,

o la valorisation des espaces naturels et des espsitgdss a proximité des bassins
et du Rhin,

o la création et valorisation des espaces publicsgdelité, dont ceux situés a
proximité des futures stations de tramway,

0 une insertion urbaine respectueuse de I'environmgraedu paysage”

Le Conseil de Communauté urbaine de Strasbourgidévzier 2012 a :

- approuvele lancement par la Communauté urbaine de Stragpalune concertation
préalable a la création de la ZAC Deux Rives"

- décidé le"lancement des études préalables a la création &’'dAC multi-sites sur le
secteur Deux Rives, dont la mise a I'étude de faj@gn d’aménagement a été prise en
considération par délibération du Conseil commuaaetdu 29 septembre 2011"

- décidé"le lancement de la consultation pour la réalisatioles études de faisabilité
conformément au Code des marchés publics pourlation d’'une SPL ou SPLA"

Ladite concertation préalable a la création de A&CZDeux Rives est programmée pour
octobre-novembre 2013. Une délibération portant laucréation de la future SPL sera
proposé au Conseil de Communauté urbaine d'ocfilr@ et une délibération portant sur la
création de la ZAC Deux Rives sera proposé au Gates€ommunauté urbaine de décembre
2013, suite a la concertation publique.

La loi Grenelle Il nimpose pas de simultanéité réalisation de l'urbanisation et des
infrastructures de transport ou d'un préalable 'devdnisation et le code de Il'urbanisme
permet aux SCOT de favoriser le développemenudaalhisation prioritaire dans les secteurs
déja desservis par les transports en commun (lgetprde transport précede alors
l'urbanisation, leur apportant un effet structuraoutien a l'urbanisation reconnu par le code
de l'urbanisme) ainsi que les conditions permetiamtésenclavement par les transports des
secteurs urbanisés qui le nécessitent, le Documti€ntentations et d'Objectifs du SCOT
pouvant déterminer les secteurs dans lesquelsetture a I'urbanisation est subordonnée a
leur desserte par les transports en commun (L122k1code de l'urbanisme).

Le Grenelle I, en revanche, avec la réforme dade d'impact invite a analyser les effets, s'il

ya lieu, ou les inter-relations entre des "projetsnus” (si tel est le cas) ou les projets

connexes. Pour les infrastructures de transpoudéed'impact a un contenu spécifique (cf R

1225-lII:). Elle doit analyser les conséquencedvigibles du projet sur le développement

éventuel de l'urbanisation, puis les colts cofeaes pollutions et nuisances et avantages
induits pour la collectivité, en commentant I'asalysocioéconomique si elle est requise par
l'art L 1511-2 du code des transports, et enfinhysothéses de trafic pour les nuisances
sonores et les principes des mesures de protegitne les nuisances sonores.

3. Concernant le franchissement du Rhin :

L'ensemble des solutions de franchissement du Bhinété étudiées et reportées dans la
notice explicative (piéce D, page 121 et suivandesjlossier d'enquéte publique. La question
de l'utilisation du pont de I'Europe a été étudiee le groupement de bureaux d'études
SEMALY, SERUE, PTV, TTK en janvier 2001. Cette eaydommandée par la CUS et la
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Ville de Kehl et ayant fait I'objet d'un cofinancemt européen par le programme INTERREG
et intitulée"étude préliminaire du développement du réseaum@sports en commun en site
propre de l'agglomération Strasbourg/Kehl et conoexavec les réseaux régionauxd,
approfondi les différentes possibilités de fransbiment du Rhin et a conclu de la maniére
suivante "il n'est pas possible d'utiliser le pont ferroviaidu fait des caractéristiques
ferroviaires (voie, électrification...) incompatiblem/ec celles du tramway. Il est donc
nécessaire de construire un nouveau pont".

L'emplacement précis du pont sur le Rhin a étéhdéf fonction de plusieurs contraintes par

les deux collectivités CUS et Ville de Kehl, pafesquelles :

- la présence de nombreux réseaux internationauamefpd'autre du Rhin,

- les contraintes de navigation sur le Rhin qui ingmdsque les ouvrages franchissant le
Rhin soient identifiables par les radars des navet donc excluent le plus possible
I'accolement de nouveaux ponts a des ponts exgstames derniers n‘ont pas été congu
pour cela,

- la préservation des possibilités d'urbanisationchiaque rive du Rhin, projet ayant fait
l'objet d'un concours d'urbanisme transfrontalientde reglement imposait la prise en
compte de I'emplacement du futur pont dédié auwsym aux cyclistes et aux piétons
comme donnée d'entrée.

Par ailleurs, un ouvrage d'une longueur de 560nelu@mt la longueur des rampes

puisqu'aucune de zone de manceuvre tram ne peutngtiantée en pente), ne peut pas étre
exploitée par une voie unique avec des frequemepsriantes. La fréquence prévue a la mise
en service a I'horizon 2016 est de 12 minutes eikgourra évoluer en fonction des besoins
réels de desserte entre la CUS et la Ville de Kedtamment lorsque le prolongement vers la
Mairie aura été réalisé, mais aussi en fonctionpteets ultérieurs qui conduiront a renforcer
la fréequence de la ligne D, voire a doubler lesises tramway par la création de nouvelles
lignes (extension de la ligne F ou création déglael tram-train, par exemple). Ainsi, les deux
collectivités ont prévu un dimensionnement destésyss" tramway pour une fréquence plus
importante que celle mise en place a court terme.

( )

Observation / Question 3.3.1 :
M. Bertrand MAURER (registre CUS)

4 ponts l'un a c6té de l'autre. Absence totale idi®rv stratégique. Strasbourg capitale|de
I'absurde.
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Cette question se rapporte a la justification dhamt supplémentaire entre les villes de
Strasbourg et Kehl, la passerelle des Deux Riad ékservée aux piétons.

L'ensemble des solutions de franchissement du Bhinété étudiées et reportées dans la
notice explicative (piéce D, page 121 et suivandesjlossier d'enquéte publique. La question
de l'utilisation du pont de I'Europe a été étudiee le groupement de bureaux d'études
SEMALY, SERUE, PTV, TTK en janvier 2001. Cette eaydommandée par la CUS et la
Ville de Kehl et ayant fait I'objet d'un cofinancem européen par le programme INTERREG
et intitulée"étude préliminaire du développement du réseaum@sports en commun en site
propre de l'agglomération Strasbourg/Kehl et conoexavec les réseaux régiondua
approfondi les différentes possibilités de fransbiment du Rhin et a conclu de la maniére
suivante (page 7)"il n'est pas possible d'utiliser le pont de I'Epeoqui doit conserver une
capacité routiere suffisante. En effet, sa struetimposerait une pose de voie collée,
incompatible avec une quelconque mixité avec l&ctnautier. En outre, cette structure
interdit toute reprise légére de l'ouvrage pour dslpter au tramway (renforcement,

élargissement)"”

Cette méme étude, a propos de I'emprunt du poraviaire pour franchir le Rhin concluait
de la maniere suivante"il n'est pas possible d'utiliser le pont ferroviaidu fait des
caractéristiques ferroviaires (voie, électrificatio.) incompatibles avec celles du tramway. Il
est donc nécessaire de construire un nouveau pont".

Il était donc nécessaire de construire un
nouveau pont franchissant le Rhin, étant précisé
gue celui-ci sera compatible avec l'accolement
d'un futur pont "routier" en remplacement du
pont de I'Europe a long terme, étant précisé que
les régles de navigation sur le Rhin imposent
une détection radar des ouvrages le
franchissant. Ces ouvrages devant étre les plus
visibles possibles, leur positionnement doit étre
étudié de fagon a étre soit accolés entre eux, soit
extrémement distincts, leurs piles devant étre
alignées entre elles. Cette possibilité

d'accolement d'un futur nouveau pont routier aut ficam a été reprise dans le cadre du
Schéma Directeur d'urbanisme des deux Rives d'ame @t dans le cadre du concours
d'urbanisme transfrontalier mené conjointemenigp&US et la Ville de Kehl.
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Projet d'extension "Est" de la ligne tram D vers &tsbourg/Port du Rhin et Kehl/Bahnhof
Enquéte publique préalable a la déclaration d'utéi publique, a la mise en compatibilité du POS dwaSbourg, a l'autorisation au titre de la "loi sufeau”
Mémoire en réponse a la Commission d'enquéte

Propositions formulées par les candidats au concosiid'urbanisme des Deux Rives :
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Observation / Question 3.3.2 :
M. Micha ANDREIEFF et M. Michel MESSELIS (lettreln®

- Franchissement du Pont Vauban
Les grands ouvrages et le survol a 9 m au dessyslash d'eau sont des freins a|la
continuité urbaine a rechercher. Le caractere apeldire est ressenti comme une
rupture. Le maintien ici du gabarit rhénan poupdssage de bateaux de croisiere deyrait

étre remis en cause a deux titres :

- il facilite des usages occasionnels et de rwist pénalise des usages banauk et
quotidiens des habitants a venir,

- mesures de sécurité envisagées pour inteelipasdsage de ces bateaux de passagers
par I'écluse Nord au profit de celle du Sud dimmué sensiblement la fréquence des
passages.

Proposition: prévoir une partie mobile.
Il n'est pas envisageable de prévoir les supmEtees ouvrages en milieu urbain |en
forme de talus, comme il s'agit d'ouvrage de cro&® a niveaux différents de voigs
routieres, ferroviaires ou fluviales en pleine cagme. Les rampes d'acces doivent
permettre des acces latéraux.

- Trémie rue du Péage
Pertinence de l'intersection en dénivelée du ghde la rue du Péage ?

- Franchissement du Rhin
La création de ce troisiéme pont contraint comraiolément les possibilités d'urbanisation
de rives du Rhin. La réalisation d'un pont accalé pant ferroviaire serait sourg¢e
d'économies et permettrait une urbanisation plesevet I'affirmation de la ville sur sdn
fleuve.

1. Concernant le franchissement du bassin Vauban :

La future passerelle dédiée au tramway, aux cgslist aux piétons franchissant le bassin
Vaubanet reliant les sites du Mdle de la Citadelle etrlStee aura les caractéristiques
techniques suivantes :

- Longueur hors rampes : 160m en une seule travée,

- Largeur utile : 13m,

- Tirant d'air : 9m,

- Hauteur totale de I'arche : 30m,

- Hauteur depuis les berges : 5m,

- Pente : maximum 4% afin de conserver l'acces&HNR.

Ces éléments sont mentionnés dans la piéce F diedoéenquéte publique (caractéristiques
des ouvrages les plus importants), page 170. pbrEstisé que cet ouvrage ne franchit pas la
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route du Petit Rhin ; en effet, celle-ci sera trage "a niveau" par la future plate-forme
tramway. La circulation sera régulée par feux aareefour.

La construction de cette passerelle permettra ltkr tes sites du Mdle de la Citadelle et de
Starlette par un ouvrage entierement dédié aux sadke transports dits “"propres”.
L'urbanisation de part et d'autre sera congue béreace avec cet ouvrage dans le cadre de la
future ZAC "Deux Rives", lui conférant ainsi un edfle trait d'union entre les deux futurs
quartiers. L'intégration paysagere de l'ouvrage s@Ensi cohérente. Il sera par exemple
possible d’avoir des entrées directes par 'ouviame les immeubles les plus proches et des
entrées par les berges ce qui facilitera l'utiiatdes transports en commun, et des modes
actifs.

Concernant la suggestion d'un "ouvrage mobilefm#étre d'ouvrage précise que, méme si ce
type d'ouvrage existe effectivement, il convient rdppeler que son usage ne peut étre
envisagé que pour une exploitation occasionnetiesajue :

- La fréquence d'exploitation de la future infrastaue tramway sera relativement élevée
des la mise en service (8 minutes) et pourra é@gmantée en fonction des besoins
jusqu'a 6 minutes a terme,

- Le nombre de passages des bateaux de croisietgpa®sompatible avec la fréequence
d'exploitation de la ligne de tramway.

Par ailleurs, le colt d'un tel ouvrage serait s#@sient supérieur a celui d'un pont "fixe",

aussi bien en investissement qu'en entretien.

Cette question concerne également le fonctionnemeria navigation sur les bassins des
Remparts et Vauban.

Si ces deux bassins portent des noms différestspitstituent néanmoins une seule entité en
termes de navigation. A la pointe Nord du Méle Qélée, I'espace de plan d'eau constituant le
carrefour entre les bassins Dusuzeau/Vauban/Resngepose d'une dimension suffisante
pour permettre le retournement des bateaux. Aujawuirdles bateaux de gabarit rhénan
(marchandise et croisiere) rentrent souvent paréaahese et sorte par l'autre de maniére a
éviter les manceuvres de retournement qui préseioigours un risque.

Dans I'hypothése ou le trafic de I'écluse Nord itednae réduire, 'ensemble de la navigation
rentrant par le Sud serait amenée a franchir lagerdu tram, soit pour desservir les
appontements au Nord du pont tram, soit pour alteibespace de retournement.

Aussi et quels que soient le scénario d'acces ¢Budord) et le lieu a desservir le long des
deux bassins, un bateau sera toujours amené ar passdroit du futur pont tram. Par
conséquent, il convient de garantir le passagdaiesaux au droit du tram.

2. Concernant le fonctionnement des écluses du P@titonome de Strasbourqg :

2.1. Utilité des deux écluses actuelles :

Les écluses Nord et Sud du port permettent le gasdes bateaux entre le Rhin canalisé et
les bassins a niveau constant du port ainsi que leecanal de la Marne au Rhin et vers le
canal du Rhéne au Rhin.
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Concernant la stricte activité du port de Strasboug, ces écluses permettent :

- La desserte par voie fluviale des entreprisesituées le long du bassin des Remparts et
du Bassin Vauban. Chaque année, plusieurs centaieesnilliers de tonnes de
marchandises qui transitent par ces écluses vellsmuis les entreprises preécitées.
Dégrader ou supprimer les conditions d'acces depiiRhin ou de navigation dans le
bassin impacterait négativement les conditions éeelbppement de ces entreprises ce
qui n'est ni envisagée, ni envisageable. Qui ptisela s'inscrirait en contradiction avec
les politiques publiques actuelles visant a favarie report des marchandises vers des
modes alternatifs a la route.

- La desserte de Strasbourg pour les bateaux de crase Rhénan. Cette activité
touristique représente 155 000 passagers par aohissant ces écluses. Un tiers des
croisiéristes embarquent a Strasbourg du fait gedaence de I'armateur "Croisieurope”,
les deux autres tiers font escale a Strasbourgntilear croisiere sur le Rhin. Cette
activité participe au développement de I'économigistique de la ville de Strasbourg.

Le trafic 2012 représentait 1017 bateaux de croesedont 854 a I'écluse Nord et 163 a
I'écluse Sud. Ce trafic n'est donc pas occasiornebntrario de ce qui est évoqué par
Messieurs MESSLIS et ANDREIEF.

- Enfin, la desserte de Strasbourg et des canaux ngables pour l'activité de
plaisance.

Compte tenu des enjeux, nous vous confirmons queXistence et le bon fonctionnement
des deux écluses est indissociable du maintien desactivités précitées sur les bassins a
niveau constant et plus largement pour les connexis entre le Rhin et les canaux

navigables.

2.2. Nécessité de disposer de deux écluses :

A linstar de la majorité des places portuairesdes voies navigables, le fait de disposer de
deux écluses est une sécurité pour garantir I'azc®sasbourg. En effet, ces ouvrages sont
soumis a de fortes contraintes et tombent parfoigamne. Le fait de disposer de deux écluses
offre ainsi la garantie d'une continuité du trdficvial nécessaire a l'efficacité de ce mode de
transport.

Par ailleurs, si le fait que le Plan de Préventles Risques Technologiques (PPRT) du Port
aux Pétroles pourrait interdire les mouvementshdgsaux a passagers par I'Ecluse Nord est
avéré, il n'en demeure pas moins que d'une ptlishtion de I'Ecluse Nord serait maintenue
pour le trafic des marchandises et comme sécuriié fous les trafics en cas de maintenance
ou de défaillance de I'écluse Sud. Cela renforckraiécessité du maintien de deux écluses.

3. Concernant l'intersection en dénivelé du tram asc la rue du Péage réaménagée :

Le croisement de la rue du Péage reaménagée ereldésous l'infrastructure tramway est un
acquis de la2"®phase de concertation publique menée en octoldi@ @0dont le bilan a été
approuvé par le Conseil de Communauté urbainerdsi®turg du 15 avril 2011.
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Telle qu'elle est congue actuellement, la liaisuarport est raccordée a la route du Petit Rhin
qui sera ainsi reliée directement a la rue du Rtapoléon en passant sous la route du Rhin
(RN4) par un ouvrage. Fin 2010, des pistes de xiéfbeont émergé des débats lors des
ateliers de concertation communs aux ateliers donvwray et du Schéma Directeur des 2
Rives. Elles consistaient a reporter la circulai@nérale (poids-lourds compris) vers un axe
paralléle a la route du Petit Rhin, c'est-a-dires\a rue du Péage. Le réaménagement de la
rue du Péage et sa reconfiguration visant a lunptre d'assurer ses nouvelles fonctions
circulatoires et de concentrer les nuisances em§eadar le trafic routier et le trafic de fret
ferroviaire en bordure "Est" de la nouvelle urbatian "Starlette”, permettra par ailleurs
d'abaisser le niveau du tablier de l'ouvrage decfissement du bassin Vauban et méme de
franchir "a niveau" la route du petit Rhin (lageetlera recalibrée en voie de desserte interne
du futur site d'urbanisation "Starlette”). Ce naauwveoncept d'organisation des circulations
sur ce secteur constitue, a I'évidence, un accoislainental de cette®” étape de
concertation publique et un élément fort attendulgmentreprises du Port autonome dont les
activités nécessitent une desserte routiere dé&ual

4. Concernant le franchissement du Rhin :

L'ensemble des solutions de franchissement du Bhinété étudiées et reportées dans la
notice explicative (piéce D, page 121 et suivandesjlossier d'enquéte publique. La question
de l'utilisation du pont de I'Europe a été étudiee le groupement de bureaux d'études
SEMALY, SERUE, PTV, TTK en janvier 2001. Cette eaydommandée par la CUS et la
Ville de Kehl et ayant fait I'objet d'un cofinancenmt européen par le programme INTERREG
et intitulée"étude préliminaire du développement du réseaum@sports en commun en site
propre de l'agglomération Strasbourg/Kehl et conoexavec les réseaux régiondua
approfondi les différentes possibilités de fransbiment du Rhin et a conclu de la maniére
suivante (page 7)"il n'est pas possible d'utiliser le pont de I'Epsqui doit conserver une
capacité routiere suffisante. En effet, sa struetumposerait une pose de voie collée,
incompatible avec une quelconque mixité avec léctnautier. En outre, cette structure
interdit toute reprise légére de l'ouvrage pour dslpter au tramway (renforcement,
élargissement)"

Cette méme étude, a propos de I'emprunt du poratvfaire pour franchir le Rhin concluait
de la maniere suivante"il n'est pas possible d'utiliser le pont ferroviaidu fait des
caractéristiques ferroviaires (voie, électrificatio.) incompatibles avec celles du tramway. Il
est donc nécessaire de construire un nouveau pont".

L'emplacement précis du pont sur le Rhin a étéhdéfi fonction de plusieurs contraintes par

les deux collectivités CUS et Ville de Kehl, padesquelles :

- la présence de nombreux réseaux internationauamdefpd'autre du Rhin,

- les contraintes de navigation sur le Rhin qui ingndsque les ouvrages franchissant le
Rhin soient identifiables par les radars des navet donc excluent le plus possible
I'accolement de nouveaux ponts a des ponts exsstant

- la préservation des possibilités d'urbanisationchiaque rive du Rhin, projet ayant fait
l'objet d'un concours d'urbanisme transfrontalientde réglement imposait la prise en
compte de I'emplacement du futur pont dédié auw@m aux cyclistes et aux piétons
comme donnée d'entrée.
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Projet d'extension "Est" de la ligne tram D vers &tsbourg/Port du Rhin et Kehl/Bahnhof

Enquéte publique préalable & la déclaration d'utéi publique, & la mise en compatibilité du POS dwaSbourg, a l'autorisation au titre de la "loi sufeau"
Mémoire en réponse a la Commission d'enquéte

Il était donc nécessaire de construire un nouveau
pont franchissant le Rhin, étant précisé que aglui-
sera compatible avec l'accolement d'un futur pont
"routier" en remplacement du pont de I'Europe a
long terme, étant précisé que les régles de
navigation sur le Rhin imposent une détection
radar des ouvrages le franchissant. Ces ouvrages
devant étre les plus visibles possibles, leur
positionnement doit étre etudié de fagon a étre soi
AR accolés entre eux, soit extrémement distinctssleur
piles devant étre alignées entre elles. Cette Ipitissid'accolement d'un futur nouveau pont
routier au pont tram a été reprise dans le cadr8ahéma Directeur d'urbanisme des deux
Rives d'une part, et dans le cadre du concourbatiisme transfrontalier mené conjointement
par la CUS et la Ville de Kehl.

Propositions formulées par les candidats au concosiid'urbanisme des Deux Rives :
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Observation / Question 3.3.3 :
M. Jean-Luc HEIBURGER Président de la CCl StrashairBas-Rhin (lettre n° 3)

La CCI demande a la commission de prononcer un favisrable sous réserve que
contraintes générées par ce projet pour les ensps@ent levées par le maitre d'ouvrage.
réserves portent sur deux points :

1. l'absence de coincidence temporelle entre |la ensservice du tram (opération n° 1
l'ouverture a la circulation de la trémie de la duePéage (opération n° 2).

Le trafic routier actuel supporté par la route detitPRhin croisera (...) transitoireme
l'infrastructure tram a un carrefour régulé parxfele réaménagement de la rue du Pé
n'intervenant qu'aprés mise en service du tram D.

es
Les

et

nt
age

Ce croisement a niveau via un carrefour régulégar dégradera nécessairement la situation

actuelle qui permet a un véhicule de circuler rueRktit Rhin sans arrét et entraine
notamment pour les 600 poids lourds empruntantidigonement cet axe, l'obligation ¢
freiner, s'arréter puis redémarrer. Ces manceuwesa pour les entreprises, des impaé
opérationnels et des conséquences en termes ds tientiiansport, de colt et de risques.

La CCI estime que l'absence de coincidence tenipossitre ces deux opérations
d'évaluation de ces impacts, fragilise le prograndi@nénagement dans sa globalité.
conséquence, elle demande a la commission de iwolliauprées du maitre d'ouvra
I'ensemble des éléments permettant de justifier :

- de la prise en compte des conséquences de iteteon pour les entreprises,

- des moyens mis en ceuvre pour limiter cette péricahsitoire.

et
En
je
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2. L'absence de garantie quant au passage des tlaimarchandises circulant sur la vpie
ferrée longeant le site Starlette.

La CClI estime que le dossier d'enquéte semble détrei complété sur les points suivants

- l'ouvrage dart n° 1 qui enjambe la voie ferréeilaété congu de facon a permettre|le

passage des convois ferroviaires ?

- durant la phase de travaux de construction du €dadelle, quelles mesures seront prises
pour ne pas entraver la bonne circulation desgrdénmarchandises ?

La CCI s'interroge également sur le dimensionnerdanarking de la gare de Kehl dang le
cadre du report modale qu'il doit favoriser. Enéite souligne le role et I'importance du Pprt
Autonome en termes de plateforme logistigue damtcéssibilité tri modale doit étfe
préservee.

1. Concernant l'absence de coincidence temporell@tee la mise en service du tram
(opération n°1) et I'ouverture a la circulation dela trémie de la rue du Péage (opération

n°2) :

Le réamenagement de la rue du Péage en dénivedd'isfnastructure tramway est un acquis
de la 2™ phase de concertation publique menée en octolt® 20 dont le bilan a été
approuvé par le Conseil de Communauté urbainerdst&turg du 15 avril 2011. Ce nouveau
concept d'organisation des circulations sur ceesectonstitue, a I'évidence, un acquis
fondamental de cette®” étape de concertation publique et un élémentdibendu par les
entreprises du Port autonome dont les activitéessitent une desserte routiere de qualité.

Le Conseil de Communauté urbaine du 31 mai 201ppmoavé l'avant-projet relatif au
réaménagement de la rue du Péage, c'est-a-diobjsesifs, ses caractéristiques techniques et
financiéres, et les modalités de poursuite deseétuda délibération approuve notamment la
mise a I'enquéte publique du projet a lI'automne326iLpossible en septembre. Elle précise
également que le démarrage des travaux est enviea@&l5 — début 2016 dans la continuité
des travaux de l'opération d’extension de la lighelu tram vers lI'est de I'agglomération
strasbourgeoise et Kehl. La mise en service de cwitivelle infrastructure pourrait donc
avoir lieu a I'horizon 2017-2018.

Les calendriers des opérations n°l (extension tretmm)°2 (réaménagement de la rue du
Péage) n'ont pas pu suivre un calendrier opérainotement identiqgue pour les raisons
suivantes :

- Le calendrier "tram" doit tenir compte du calendrides partenaires allemands,
notamment en terme de délais de réalisation peantette percevoir les subventions :
dépenses entierement réalisées avant fin 2016lpddund et justification des dépenses
éligibles pour le programme européen "INTERREG IRhin supérieur” avant juin 2015,

- Le projet de réaménagement de la rue du Péages'lapnéme antériorité que le projet
tram (issue de la seconde phase de concertatibmposkede également ses propres
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contraintes administratives nécessitant des aatwis préalables dont les délais
d'instruction sont incompressibles.

L'enjeu de ce programme consiste toutefois a rédair maximum de délai séparant les 2
mises en service (inférieur a 2 ans).

2. Concernant le futur carrefour a feux "tram — rue du Péage" :

L'ensemble des impacts du projet sur les déplacsnaeté intégré dans la piece | (étude
d'impact) du dossier d'enquéte publique. Globalém@mrastructure tramway étant en site

propre quasi intégralement, I'impact sur les catiohs routiéres sera tres faible et cantonnée
a deux carrefours :

Le carrefour "avenue du Rhin — route du Rhin" a I'entrée du quartier du Port du Rhin
dont la capacité, en configuration définitive, setiisée a hauteur de 70%, donc avec des
réserves de capacité suffisantes,

La route du Petit Rhin actuelle occupe une emprise d’environ 16 metrasyelr
permettant de comporter 3 voies de circulationladges trottoirs et des pistes cyclables.
Le projet tramway viendra "couper" a niveau la eodti Petit Rhin. En phase travaux, la
largeur de la route du Petit Rhin permettra lewsen@n ceuvre par "demie chausseée", c'est-
a-dire en maintenant systématiguement le doubls sencirculation (poids-lourds et
automobiles) et les cheminements piétons-cyclassiAune premiere phase permettra de
réaliser la partie "Ouest" des travaux de plateatoet une seconde phase, la partie "Est".

o0 A la mise en service du tramway, en configuratioovjsoire (sans la rue du Péage
réaménageée), les études de circulation menéeg gmolipement de maitre d'ceuvre
PETAS-PETER et TRANSITEC montrent que la capacit&adrrefour tram “route

du Petit Rhin" serait utilisée a hauteur de 50%&castonc une réserve de capacité
suffisante pour assurer un bon fonctionnement.
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o En configuration définitive (aprés mise en serviceréaménagement de la rue du
Péage), les études de circulation menées par lepgnoent de maitre d'ceuvre
PETAS-PETER et TRANSITEC montrent que la capacit&adrrefour tram “route
du Petit Rhin" serait utilisée a moins de 50%, ad@cc une importante réserve de
capacité.

| .1 carour aeu Capacité du carrefour utilisée :
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3. Concernant le passage des trains de marchandisegculant sur la voie ferrée
longeant le site Starlette, y compris en phase traux :

La future passerelle dédiée au tramway, aux cgsligt aux piétons enjambera le bassin
Vauban ainsi que la voie ferrée existante impldatdng du bassin sur le site Starlette. La

circulation des convois ferroviaires le long dwes8tarlette ne sera donc pas impactée par
l'ouvrage.

La technique de construction de cette passeralit pas encore définie a ce jour (poussage
depuis les berges, vérinage depuis une barge, etmai¥ le concessionnaire CTS, maitre
d'ouvrage des travaux du projet, a pour objectifdi@miser les contraintes sur les activités
portuaires et industrielles. Pour ce faire, uneittrcollaboration entre la CUS, la CTS et le
Port Autonome de Strasbourg, a été mise en placéed@remieres études de conception du
projet. Cette collaboration se poursuivra duramtase de travaux.

4. Concernant le dimensionnement du P+R situé degie la gare de Kehl :

Le P+R actuel comporte 240 places. Son dimensioanesera porté a 500 places par la
Ville de Kehl, permettant ainsi un report modaléades la gare de Kehl en direction de
Strasbourg.
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Observation / Question 3.3.4 :
(Registre CUS)

Architecture des ponts plus avérées que les fumamseubles "bockhaus”. Quid du passage
hauteur des bateaux ? Trop de ponts.

Réflexions :

1. voie tram aéroport Entzheim - Strasbourg - Kpblrrait s'inclure dans ce projet
pharaonique (en prévoyant une jonction)

2. adapter le pont double bow-string en l'accodatiincien pont du Rhin et en adaptant|les

arcs dédoublés sur I'ancien pont.

1. Concernant l'architecture des futurs immeubles :

L'architecture des futurs immeubles (hormis ceugas de construction) n'est pas connue a
ce jour. Le maitre d'ouvrage CUS s'est donc attaché représenter que des "volumes" de
principe dans les visuels insérés dans le dos&agdéte publique. Il prend néanmoins acte
de l'avis favorable concernant I'architecture durfpont sur le Rhin.
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2. Concernant la liaison tram entre Entzheim et Keh:

Le prolongement de la ligne tram D vers la gar&elel permettra un acces a la gare centrale
de Strasbourg. Le temps de parcours entre lesrssdtkKehl Bahnhof" et "Gare centrale" sera

de 18 minutes sans correspondance, contre 30 mima®ellement avec correspondance
(ligne bus 21 + tram). La gare d'Entzheim aéropsttdesservie par un TER cadencé a 15
minutes, le temps de parcours entre les deux gtaes de 9 minutes. La liaison entre Kehl et

Entzheim semble donc efficace dans cette configurat

3. Concernant le positionnement du futur pont suré Rhin :

L'emplacement précis du pont sur le Rhin a étéhdéfi fonction de plusieurs contraintes par

les deux collectivités CUS et Ville de Kehl, pafesquelles :

- la présence de nombreux réseaux internationauardeipd'autre du Rhin,

- les contraintes de navigation sur le Rhin qui ingmbsque les ouvrages franchissant le
Rhin soient identifiables par les radars des navet donc excluent le plus possible
I'accolement de nouveaux ponts a des ponts exgstant

- la préservation des possibilités d'urbanisationchiaque rive du Rhin, projet ayant fait
l'objet d'un concours d'urbanisme transfrontalientde reglement imposait la prise en
compte de I'emplacement du futur pont dédié auwymn aux cyclistes et aux piétons
comme donnée d'entrée.

Il était donc nécessaire de construire un
nouveau pont franchissant le Rhin, étant précisé
gue celui-ci sera compatible avec l'accolement
d'un futur pont "routier" en remplacement du
pont de I'Europe a long terme, étant précisé que
les régles de navigation sur le Rhin imposent
une détection radar des ouvrages le
franchissant. Ces ouvrages devant étre les plus
visibles possibles, leur positionnement doit étre
étudié de facon a étre soit accolés entre eux, soit

' ' = extrémement distincts, leurs piles devant étre
alignées entre elles. Cette possibilité d'accoléndem futur nouveau pont routier au pont
tram a été reprise dans le cadre du Schéma Diredt@banisme des deux Rives d'une part,
et dans le cadre du concours d'urbanisme tranafrentnené conjointement par la CUS et la
Ville de Kehl.
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Projet d'extension "Est" de la ligne tram D vers &tsbourg/Port du Rhin et Kehl/Bahnhof
Enquéte publique préalable a la déclaration d'utéi publique, a la mise en compatibilité du POS dwaSbourg, a l'autorisation au titre de la "loi sufeau”
Mémoire en réponse a la Commission d'enquéte

Propositions formulées par les candidats au concosiid'urbanisme des Deux Rives :
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Observation / Question 3.3.5 :
Monsieur Jean-Louis JEROME Directeur Général du Platre n° 11)

Ouvrage d'art n° 1 (franchissement du Bassin Vauban)

- Demande la conservation d'un gabarit de navigapar rapport au plan d'eau normal
(135.20m +NN) qui doit étre de 9 metres.

- Incertitude de l'impact éventuel de I'arche ntiéuad sur les radars des bateaux.

- S'agissant de l'activité du faisceau ferroviaitaé sur la rive Est du Bassin Vauban, il jest
nécessaire de conserver un gabarit de sécurité jgf a la lettre n° 11).

Ouvrage d'art n° 2 (trémie rue du Péage)

- Nécessité d'un gabarit routier de 4,50 m mininsaos |'ouvrage,

- L'aménagement des voiries et espaces publicaidigce devra permettre le passage [des
convois exceptionnels.

Ouvrage d'art n° 3 (tranchée cuvelée sous le pont de voie ferréed8URIAS)
- Neécessité de maintenir une voie en service pdndzs travaux, la seconde étant
réduite en tiroir le temps des travaux,

- S'agissant de la largeur de I'ouvrage, il esésgaire de pouvoir implanter les deux ferrges,
d'aménager une piste de circulation piétonne (@yrersonnel de service) et prenne|en
compte I'encombrement des dispositifs de signadisat

Impact du calendrier de réalisation des ouvrages sues fonctionnalités portuaires
- Durant les travaux il est impératif que le trafi€ aux activités portuaires ne soit gas
interrompu, ceci pour des raisons stratégiquesatamiques,
- Demande une optimisation du calendrier des travafin d'assurer la continuité de
I'activité des entreprises.

1. Concernant le franchissement du bassin Vauban :

Les caractéristiques de la future passerelle fiasaht le bassin Vauban sont décrites dans la
piece F (caractéristiques des ouvrages des pluseriams) du dossier d'enquéte publique.
L’ouvrage présente un tablier de 160 metres deuengavec une travée. Les caractéristiques
de lI'ouvrage respectent les préconisations descesrdu Port Autonome et visent a dégager
le gabarit de circulation fluviale de transit vehalu Rhin. Ainsi seront conservées les
dimensions caractéristiques des ouvrages exisants bassin :

- Gabarit de navigation : 9.0 metres par rapportlan @’'eau moyen,

- Largeur du Bassin Vauban : environ 95 metres,

- Pas de piles dans le bassin Vauban.

Les études de niveau "projet” de conception dee qesserelle sont réalisées sous maitrise
d'ouvrage de la CTS. Elles prendront en comptedesraintes de détection de I'ouvrage par
les radars des bateaux.
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Cet ouvrage enjambera le bassin Vauban ainsi queidaferrée existante implantée le long
du bassin sur le site Starlette. La circulation c@svois ferroviaires le long du site Starlette
ne sera donc pas impactée par l'ouvrage.

La technique de construction de cette passerallt pas encore définie a ce jour (poussage
depuis les berges, vérinage depuis une barge, etmai¥y le concessionnaire CTS, maitre
d'ouvrage des travaux du projet, a pour objectifrii@miser les contraintes sur les activités
portuaires et industrielles. Pour ce faire, uneitrcollaboration entre la CUS, la CTS et le
Port autonome de Strasbourg a été mise en plackesig@semiéres études de conception du
projet. Cette collaboration se poursuivra duramtase de travaux.

2. Concernant la trémie de la rue du Péage réaménég :

Suite & la 2" phase de concertation publique en 2010, le mditnevrage CUS a intégré
l'importance du réaménagement de la rue du Pédgndat par les entreprises du Port
autonome dont les activités nécessitent une dessertiere de qualité. Ces principes globaux
d'aménagement ont été approuvés par le Conseibaer@nauté urbaine de Strasbourg du 15
avril 2011 : cette voie sera réalisée en dénivetéeapport au tramway afin de s'affranchir de
ses contraintes.

‘ Coupe transversale type sur cadre fermé ‘

Le projet d'extension de la ligne tram D
integre la reéalisation d'une réservation
anticipant la réalisation future de la
trémie pour le passage de la rue du Péage
réaménagée. Cet ouvrage cadre
minimisera les contraintes des travaux de
cette opération routiére sur I'exploitation
du tramway. Les travaux entrant dans
I'extension Est se limitent a la réalisation
de cette réservation.

Coupe de l'ouvrage de la rue du Péage sous la plateforme tramway (source : CUS)

Les autres travaux (trémie et réalisation

de la voie) seront menés ultérieurement dans leeades travaux de voirie de la rue du Péage
constituant l'opération n°2 du programme tramwaig &nl'enquéte publique a l'automne

2013.

En cours d'étude au jour de rédaction du présentameé et prévue pour étre mise a l'enquéte
publique a I'automne 2013, cette voie circulerasdame trémie dont la pente sera de 5%. Le
gabarit disponible sous les voies du tramway s#atique a celle réalisée sous I'avenue du
Rhin dans le cadre des travaux de9&°phase de la Liaison Interports (LIP2), a savd0
minimum, supérieur au gabarit autoroutier de 4,7EHe permettra ainsi aux poids-lourds de
circuler aisément depuis l'avenue du Rhin jusqB@t Nord.

Les voies de surface permettront, quant a elleir¢allation des convois exceptionnels.
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3. Concernant la tranchée cuvelée sous le pont dei@ ferrée Sud du Port autonome :

L'ensemble des contraintes et préconisations duARbonome de Strasbourg seront prises en
compte par le maitre d'ouvrage des travaux desegmln du projet tramway (CTS). Pour ce
faire, une étroite collaboration entre la CUS, 1BSCet le Port autonome de Strasbourg a été
mise en place des les premiéres études de contegtioprojet. Cette collaboration se
poursuivra durant la phase de travaux.

4. Concernant I'impact du calendrier de réalisationdes ouvrages sur les fonctionnalités
portuaires :

L'ensemble des contraintes et préconisations duARwonome de Strasbourg seront prises en
compte par le maitre d'ouvrage des travaux desedan du projet tramway (CTS). Pour ce
faire, une étroite collaboration entre la CUS, T6SCet le Port autonome de Strasbourg a été
mise en place dés les premiéres études de contegtioprojet. Cette collaboration se
poursuivra durant la phase de travaux.

Observation / Question 3.4.1 :
ENEL. MIKE (registre CUS)

Dommage que les nouveaux batiments Route du Riémtssi cubiques, droits, sans ame,
vraiment dommage pour I'entrée de Strasbourg, thnpdu béton, du béton...

L'architecture des futurs immeubles (hormis ceuga@irs de construction) n'est pas connue a
ce jour. Le maitre d'ouvrage CUS s'est donc attaché représenter que des "volumes" de
principe dans les visuels insérés dans le dos'srqdéte publique.
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Observation / Question 3.4.2 :
AUBEYS (registre CUS)

Projet globalement visionnaire. La "bulle Rhin NEwm" doit pouvoir étre reliée a pied ¢u
vélo car elle est un lien de création et emplo0(@). Merci de prévoir des pistes ou chenlins
vers la station Starlette ou Coop ou Citadelle.

Le maitre d'ouvrage CUS prend acte de l'avis de petrsonne considérant le projet comme
"visionnaire".

Le projet tram prévoit la réalisation de cheminetaasycles et piétons confortable dans le
corridor aménagé, sur I'ensemble du tracé depuistide Briand" jusqu'a la gare de Kehl. Le
projet mis a l'enquéte publigue comporte un planégd des travaux (piece E du dossier
d'enquéte publique) qui constitue le périmétre agérau-dela duquel la future déclaration
d'utilité publique ne sera pas applicable. AinsimElioration des cheminements piétons au-
dela du périmetre des travaux "tramway" n'est pagsagée dans le cadre de ce projet.
Néanmoins, cette volonté sera relayée dans le ahlyedtudes relatives a la futures ZAC
"Deux Rives" et dans les différents de programmati@ménagements d'espaces publics de
la CUS et de la Ville de Strasbourg. Il est enfiégisé que le réaménagement de l'avenue du
Rhin "ex-RN4" a déja permis d'améliorer les chemmieets piétons-cycles sur ce secteur.
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Observation / Question 3.4.3 :
Mme DEPREZ (registre CUS)

Et 'aménagement de la route de Mittelhausbergeétraite, si dangereuse. Et les trottgirs
larges pour permettre aux personnes agées deisercsar le trottoir et non pas sur la rue.
Quelles ruines ! Quel vieux quartier non aménagBmeécurité est permanente !

Le réaménagement de la route de Mittelhausbergdaitngas partie du projet d'extension de

la ligne tram D vers Kehl. Aussi, le maitre d'ogeaCUS ne peut pas répondre a cette
question dans le cadre du présent rapport. |l réstig® que ce projet, comme tous les projets
de la CUS, a été concerté avec le public et respestnormes en vigueur.

Observation / Question 3.4.4 :
Mme Chantal GUILBERT NIGON résidente 5 rue du lR4aggistre PdR)

S'interroge sur le devenir de sa rue, des batimelgsson environnement. Dénonce (ine
incohérence entre la maquette, le film et le dosbanquéte.

Le n°5 de la rue du péage correspond a la "Vilizler". Cette batisse n'est pas impactée par
le projet d'extension de la ligne D du tramway (afién n°1 du programme). Les acces et
toutes les fonctionnalités y seront maintenus. éalisation d'un parvis entre celle-ci et la
future station tram "Starcoop" sera réalisé afitedmettre en valeur.

Le réaménagement de la rue du Péage (opératiomuniogramme) n'impactera pas non
plus la Villa Fischer (cf. plan ci-dessous).

N A k i
n ShoE Wy R
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R Y \
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Aménagement de la rue du Péage - Vue en plan de is voine (zource - Etudes préliminaires -
CUS - décembre 2012)
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Observation / Question 3.5.1 :
Mme Clarisse SIEFERT Présidente de I'AssociatiayutNeudorf" (registre CUS)

Souhaite l'implantation du PEX sur le secteur desXCRives au lieu du Wacken.

Cette question ne concerne pas a proprement parfojet d'extension de la ligne tram D
vers Kehl, mais plutét la programmation de la fatdAC "Deux Rives".

Monsieur le Maire de Strasbourd Yice Président de la CUS en charge des Transports
répondu a cette question lors de la réunion publopganisée dans le cadre de cette enquéte
publique le 6 juin 2013 :

"Clarisse SIEFERT a posé une question sur le tar&tarlette et elle fait une suggestion que
jai déja entendue au conseil municipal a plusiergprises : pourquoi ne pas mettre le parc
des expositions a cet endroit ? Tout d’abord, fl@gvu un autre endroit. Puis, je ne suis pas
sdr qu’'a cet endroit, avec la qualité de ces tergiil soit judicieux d’y mettre un parc des
expositions. En plus, les terrains sont relativetrexigus méme si I'on va les élargir puisque
I'on déplacera la route du petit Rhin vers la rue péage, donc on aura une surface plus
importante ne correspondant pas aux besoins quredigait pour un parc des expositions."

Observation / Question 3.5.2 :
Mme DEPREZ (registre PdR)

Le montant des loyers et des charges ne correspbpds a la qualité de vie des riverains.

Cette question ne concerne pas a proprement parfeojet d'extension de la ligne tram D
vers Kehl, mais plutot le montant des loyers durtigradu Port du Rhin. Aussi, le maitre
d'ouvrage CUS ne peut pas répondre a cette quetdins le cadre du présent rapport. Il est
néanmoins précisé que l'arrivée du tramway darpidgtier du Port du Rhin va participer
pleinement a la requalification de ce quartier,na@me titre que le projet déja engagé de
création de la place de I'Hippodrome et d'autregefs en cours.
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Projet d'extension "Est" de la ligne tram D vers @tsbourg/Port du Rhin et Kehl/Bahnhof
Enquéte publique préalable a la déclaration d'utéi publique, a la mise en compatibilité du POS dwaSbourg, a l'autorisation au titre de la "loi sufeau”
Mémoire en réponse a la Commission d'enquéte

REPONSES ARGUMENTEES DE LA CUS AUX
QUESTIONS DE LA COMMISSION D 'ENQUETE
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Observation / Question 4.1 :

Le dossier d’enquéte n'apporte pas suffisammemfatinations permettant au public et 3 la
commission d'enquéte de disposer d’éléments de a@igpn des solutions alternatives. |La
commission vous demande en conséquence de luiifo{smus forme d'un tableau) lgs
éléments de comparaison (avec un chiffrage argumenégrant le colt de la rue du Péagge)
portant sur les colts d’'investissement et les atdiars de rentabilité entre I'option présentée
a l'enquéte et I'option RN4.

14

1. Comparatif des co(ts du programme et des solutis alternatives

Cette question renvoie a l'analyse des difféeresglsitions de tracés. Outre l'analyse
comparative apportée dans la piece D (notice extiplie) du dossier d'enquéte publique ayant
conduit le maitre d'ouvrage CUS a retenir le tidegservant les sites du Mole de la Citadelle,
Starlette et Coopérative, les compléments contens té tableau de la page suivante peuvent
étre apportés.
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Projet d'extension "Est" de la ligne tram D vers @isbourg/Port du Rhin et Kehl/Bahnhof
Enquéte publique préalable a la déclaration d'utéi publique, a la mise en compatibilité du POS dwaSbourg, a l'autorisation au titre de la "loi sufeau”
Mémoire en réponse a la Commission d'enquéte

Lignes Variantes Tracé . . . Potentiel Codt travaux
étgﬁg]ues de tracés (terminus a Kehl/Bahnhof) Points forts Points faibles emg:gg,“:(t:lglg'ires) (valeur : janvier 2010)
Solution Tracé plus direct - Desserte Citadelle et Starlette Nofd- Mise en service ;| - Tram : 67,5 MEHT
longeant Insertion plus discréte du pont slir- Paysage sans attrait pour les usagersl1 230 Rue du Péage : 15,2 MEHT
'avenue du le bassin Vauban - Croisement avec les infrastructurges- Long terme : Total : 82,7 MEHT
Rhin (ex- Pas d'ouvrage sur la rue du Péage routiéres 19 450
RN4) - Démolition des stations service et
de lavage Source : étude de
- Itinéraire cyclable le long de la RN4définition TTK
i b 2010
gne Solution Desserte des futures urbanisations Ouvrages sur la rue du Péage et | - Mise en service :| - Tram : 73,5 MEHT
retenue Perspectives et valorisation sous les voies ferrées du Port 13 300 Rue du Péage : 15,2 MEHT
passant au paysageére du tracé autonome - Long terme : Total : 88,7 MEHT
coeur des Intégration urbaine - Démolition du batiment 19 500
sites Peu de croisements avec les d'ambulances
Starlette et infrastructures routieres Source : avant-
du Mble de R e Itinéraire cyclable éloigné du projet EGIS 2012
la Citadelle Longueur . 2:7 km trafic routier
NB : Le potentiel du tracé 2 retenu par le maitrodvrage a Kehl/Rathaus'éleve
a 18 200 personnes a court terme et 30 900 perssrnkng terme.
Lignes Variantes Tracé . . . Potent!el Co(t travaux
étgﬁg]u es de tracés (terminus a Kehl/Bahnhof) Points forts Points faibles emgigizl,ﬂsgglr;'ir es) (valeur : janvier 2010)
Solution Pas d'ouvrage d'art sur la rue dy - Desserte Citadelle et Starlette Nord Tram : 94,3 M€
"ligne Péage - Croisement avec les infrastructures 26 090 Rue du Péage : 15,2 M€HT
D/Citadelle" routiéres Total : 109,5 MEHT
— ligne - Impacts forts sur la circulation Source : étude de
F/Petit routiére définition TTK
Rhin" - Tracés longs 2010
Maillages
lignes D+F | Solution Desserte optimale des futures | - Ouvrages sur la rue du Péage et Tram : 93,1 MEHT
"ligne urbanisations, intégration urbaine  sous les voies ferrées du Port 26 150 Rue du Péage : 15,2 MEHT
D/Starlette Peu de croisements avec les autonome Total : 108,3 MEHT
— ligne infrastructures routiéres Source : étude de
F/Petit définition TTK
Rhin" 2010
Longueur : 3,7 km

Direction de la Mobilité et des Transports — Serviconduite de Projets de Transports
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2. Concernant I'évaluation socio-économique du pref de réaménagement de la rue du
Péage :

Le codt de I'opération n°2 du programme (réaménageunte la rue du Péage) est mentionné
dans la piece | (étude d'impact) du dossier d'éegpéblique évalué a 16 MEHT (valeur
2012).

Le Conseil de Communauté urbaine de Strasbourg léngnde sa séance du 24 février 2012
a pris "en considération le programme d'ensemble du praojgnfrastructure et
d'aménagement relatif aux extensions de la ligmentD vers I'Est de l'agglomération
strasbourgeoise et vers Kehl composé de 4 opémtidiinfrastructures (tranches
fonctionnelles). A savoir :

- Opération 1 — horizon "fin 2014/début 2015" : pnoteement Est de la ligne tram D, sur
1,8 km depuis la station terminus actuelle "AristiBriand” jusqu'au quartier du Port du
Rhin,

- Opération 2 (transfrontaliere) — horizon "2015" rgblongement Est de la ligne tram D,
sur 0,92 km, depuis la station "Port du Rhin" jusda gare de Kehl,

- Opération 3 — horizon moyen terme : opération rexgtide raccordement de la Liaison
interports - dans le prolongement Nord de la rueRhin Napoléon -, a la rue du Péage
réaménagée pour écouler le trafic circulant acterient sur la route du Petit Rhin,

- Opération 4 — horizon moyen/long terme : extensl@nviron 1,3km sous la maitrise
d'ouvrage de la Ville de Kehl de linfrastructureamn D entre Kehl/Bahnhof et
Kehl/Rathaus".

Le Conseil de Communauté urbaine de Strasbourg lénsnde sa séance du 15 février 2013
a autorisé leé Président ou son représentant a saisir I'ensentals autorités compétentes,

notamment M. le Préfet de la Région Alsace, PaifeBas-Rhin, en vue de la délivrance des
autorisations administratives nécessaires a laisgion du projet et notamment de la mise
en ceuvre des procédures d'enquéte publique, enenoentale et de mise en compatibilité du
Plan d’Occupation des Sols de Strasbourg, liéeprajet d'extension Est de la ligne tram D

entre la station terminus actuel "Aristide Brianet'la gare de Kehl (station Kehl-Bahnhof)".

Entre ces deux délibérations (2012 et 2013), ldrendlouvrage CUS a décidé de "fusionner”
les opérations 1 (extension tram D depuis "AristRfé&and" jusqu'au Port du Rhin) et 2
(extension tram D depuis le Port du Rhin jusqu'gdee de Kehl). En effet la concomitance
des décisions politiques entre la CUS et la Vilke Kkhl, l'obtention des subventions des
partenaires Kehlois et la volonté des deux colléés de maintenir la cohérence d'ensemble
du projet, ont conduit la CUS a ne présenter gphajet tram a I'enquéte publique jusqu'a la
gare de Kehl. Cette décision permet par ailleurs pins grande lisibilité du projet par les
citoyens francais et allemands.

L'opération n°4 (extension de l'infrastructure tr@rentre Kehl/Bahnhof et Kehl/Rathaus)
releve de la compétence de la Ville de Kehl ettghdacée sous la réglementation allemande.
Le maitre d'ouvrage CUS a donc proposé a l'enqpébdique francaise l'opération n°l
d'extension Est de la ligne tram D, depuis la @taterminus actuelle "Aristide Briand"
jusqu'a la station terminus provisoire "Kehl Bahiih@€ette opération n°1 mise a I'enquéte
publique, fait partie d'un programme d'ensemblegrdant en outre l'opération n°2 de
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réaménagement de la rue du Péage, cette derniarg gtise a l'enquéte publique
ultérieurement.

Méme si le projet d'extension de la ligne D du ireay et le réaménagement de la rue du
Péage sont deux projets différents par nature,sdat néanmoins extrémement liés

techniguement (passage de la rue du Péage en l@éaes le tram) et dans les objectifs

qu'ils poursuivent (urbanisation). C'est ce quiagtaru comme points essentiels lors de la
2°™phase de concertation publique en 2010.

Ceci étant, sont soumis a évaluation socio-éconorui les grands projets
d'infrastructures de transports (article L. 1511-2 du code des transpos).

Le décret du 17 juillet 1984 énumeére les catégateeprojets soumis a évaluation en fonction
de critéres physiques, de seuils financiers ounadwre. Il en ressort que si les travaux
d'extension de la ligne du tram D vers Kehl coustit, en eux mémes et a eux seuls, un
grand projet d'infrastructures de transports, vamlifféremment du projet de réaménagement
de la rue du Péage.

Le projet d'extension de la ligne de tramway esige a évaluation socio-economique a un

double titre :

- il s'agit d'un projet d'infrastructures de transpodont le colt dépasse le seuil de
83,034 ME visé au décret (article 2.3°) ;

- il s'agit d'un projet d'infrastructures de transpderrés ou guidés, sous maitrise d'ouvrage
d'une collectivité soumis a étude d'impact (artce).

Le réaménagement de la rue du Péage ne correspsnaup autres catégories d'opérations
visées a l'article 2.1° (création de voies rapidea?2 voies d'une longueur supérieure a 25
km) ou 5° (projets de routes nouvelles d'une loogweipérieure a 15 km). Le montant de
l'opération de 800 m linéaire environ s'établittaM€HT (codt travaux, hors frais connexes).
Les travaux de réalisation de la rue du Péage nstitwant pas en eux mémes un "grand
projet d'infrastructures de transports" au senBadiicle L 1511-2 du Code des transports et
de son décret d'application, ils n‘ont pas a @uvenss a une étude socio-économique.

De plus, du fait de leur nature et de leurs cooddiparticulieres d'exploitation, ces deux
catégories d'ouvrages relevant de deux modes dspwoes tres différenciés (opération n°l :
une infrastructure de transports guidés et opératd2 une route nouvelle ou le
réaménagement d'une route existante) ne peuvente@ardées comme constituant un seul et
méme projet d'infrastructures de transports. Eateliien que mentionnés dans une méme
délibération et regroupés volontairement par ldectlité dans un programme d'ensemble,
dans un souci de meilleure cohérence, ces dewagesrn'en demeurent pas moins deux
opérations distinctes, congues parallelement ettagl@acune sa finalité propre. Une simple
proximité spatiale et temporelle ne saurait sufiirassimiler ces deux projets a un seul et
méme projet d'infrastructures de transports. lls/pat, de surcroit, étre construits et exploités
indépendamment I'un de l'autre.

La finalité du projet d'extension de la ligne Dtdamway est de faciliter les déplacements en
transport en commun des habitants du quartier dtt RoRhin et de la ville de Kehl en

Allemagne de et vers les péles de centralité egtaads équipements de I'agglomération de
Strasbourg, d'irriguer les futures urbanisation"keulles" du secteur, I'organisation de la
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desserte des quartiers et leur accés se faisam s@l axe Est-Ouest, dans un souci de
cohésion territoriale et sociale.

L'objet distinct de l'opération de voirie rue duagé est le maintien des activités et échanges
industriels et logistiques entre le Port Nord ePtet Sud, I'accueil des circulations lourdes et
des flux de marchandises sur un axe ou couloir {$ord, la desserte efficace des entreprises
de la zone portuaire, la dissociation des activitéisantes des futurs quartiers d'habitat, et
accessoirement la simplification du fonctionnended axes supports du tramway en évitant
les cisaillements de circulations routieres etest

Le dossier d'enquéte publique n'avait donc pasndpoder un dossier d'évaluation socio-

économique du programme.

Ceci étant, il est précisé que le dossier d'enqpétgique, en particulier la piece H
(évaluation socio-économique, page 256 du volun@émontre que la rentabilité a la gare de
Kehl est trés satisfaisante. Le TRI du tracé refmarue maitre d'ouvrage (tracé 2 — Citadelle

— Starlette) s'éleve en effet a 7,1%.

Observation / Question 4.2 :

Quelles sont les surfaces de planchers potentietierarbanisables pour faire de I'habi
pour ces diverses hypotheses ?

De facon complémentaire, quels est le nombre desoesdesservis dans ces hypothéses

fat

~NJ

Globalement, les surfaces planchers potentiellemebtinisables (nombre d'habitants,
nombre d'emplois) ne dépendent pas du tracé tramst@gu. Dans le cadre des études de la
future ZAC "Deux Rives", les superficies urbanigsbh terme (au-dela de 2030) seraient les

suivantes :

EMFRISE
CESSIBLE
(ha)

SDP (m?)

LOGEMENT

CITADELLE

6,85

145 200

112100

1601

o -

0200

Activité artisanale et
industrielle

projets alternatifs

vitrine du port

2300

5200

11200

PARKING OFFRE (nb -
place)

STARLETTE

9,36

184 300

136 400

1840

14 600

26 200

10600

8 000

COoP

376

60 300

8700

124

18 00D

30700

2800

2200

PORT DU RHIN

0.26

7200

5800

84

i}

1300

RIVES DU RHIN

3.3

88 400

42800

811

8 700

1000

4 000

o100

TOTAL

23 54

482 400

305 500

4370

51 500

5 200

3 500

30 700

26 400

22 700

36 800

2745

Le tableau ci-dessus montre donc un potentiel de B m?2 habitables, correspondant a
4 370 logements, et un potentiel de superficietidites (artisanales, tertiaires, équipements,
commerces, etc...) de 176 800 m2, ce qui représenfeotentiel de plus de 7 000 emplois
(environ 1 emploi pour 25 m2 d'activités).

Le potentiel de desserte de ces populations (ptpajeemplois, scolaires) varie également

selon les tracés. lIs sont repris dans le tableda gage suivante.
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Projet d'extension "Est" de la ligne tram D vers &tsbourg/Port du Rhin et Kehl/Bahnhof
Enquéte publique préalable a la déclaration d'utéi publique, a la mise en compatibilité du POS dwaSbourg, a l'autorisation au titre de la "loi sufeau”
Mémoire en réponse a la Commission d'enquéte

Lignes Variantes Trgcé Potent!el
tram de tracés (terminus a (population,
étendues emplois, scolaires)
Solution - Mise en service : 11 230
longeant - Long terme : 19 450
I'avenue du
Rhin (ex-RN4) Source : étude de définition
TTK 2010
Ligne D Solution - Mise en service :
retenue 13 300
passant au - Long terme :
cceur des sites 19 500
Starlette et du | f : . W
Méle de la : . o Source : avant-projet EGIS
Citadelle Longueur : 2,7 km 2012

NB : Le potentiel du tracé 2 retenu par le maitre tbuvrage a Kehl/Rathaus s'éleve
a 18 200 personnes a court terme et 30 900 persosrelong terme.

Lignes Variantes Trgcé ] Potentiel
tram d ! (terminus a (population,
. e tracés ! .
etendues emplois, scolaires)
Solution
"ligne 26 090
D/Citadelle"
— ligne F/Petit Source : étude de définition
Rhin" TTK 2010
Maillages
lignes D+F| Solution
"ligne , 26 150
D/Starlette — | &
ligne F/Petit > Source : étude de définition
Rhin" % 7 TTK 2010
Longueur : 3,7 km

Observation / Question 4.3 :

Quels sont les délais pour permettre ces urbaoisapour ces diverses hypotheses, en tgnant
compte des contraintes a lever en ce qui concertaenment :
- larévision des documents d'urbanisme

- les acquisitions foncieres,

- la dépollution des zones a urbaniser,

- la création de la voie de contournement de ladtuBéage.
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1. Concernant la révision des documents d'urbanisme

Au préalable, il est rappelé que le SCOoTERS oppesaboque I'extension du tram vers
Kehl :

"A l'intérieur de la Communauté urbaine de Strasfgpue réseau de tramway sera étendu et
maillé, afin de mieux desservir 'espace métropaiit Il pourra a terme étre prolongé vers la
ville de Kehl"(SCoTERS, DOG, p. 31).

"Le réseau de tramway desservant I'espace métrigpolisera étendu ; les lignes seront
prolongées vers Lingolsheim, le Neuhof, la Robert&xkbolsheim, Ostwald et seront mises
en correspondance ; le réseau sera également reéfen direction de Kehl[SCoTERS,
DOG, p. 49).

Par ailleurs, I'urbanisation du secteur Est desBtrarg n'est pas exclusivement liée a la future
ZAC "Deux Rives". En effet, de nombreux projetsains situés dans le corridor de la future
extension du tram voient actuellement déja le jeuplan d'occupation des sols de Strasbourg
autorisant d'ores et déja la mise en ceuvre derogt9 Il s'agit entre autres :

- du secteur "Aristide Briand", autour du carrefouatre les avenues du Rhin et Aristide
Briand : création de 972 logements et de pres de008m?2 de bureaux, d'activités, de
commerces et équipements,

- du secteur de la Coop, en particulier de I'anci@nmeznt d'embouteillage qui est utilisé
par Ososphére (pratiques artistiques autour du ngue dans la ville) de maniére
récurrente (voir carte ci-apres),

- du quartier du Port du Rhin : construction de 38@$ments et 420 m2 de commerces,
restructuration du groupe scolaire du Port du Rhin.

Parallelement, le plan d'occupation des sols (Pd@Sytrasbourg fait I'objet d'une enquéte
publique du 17 juin au 19 juillet 2013 préalablesamodification n°36 portant notamment sur
le projet urbain des Deux Rives : site SPA et Mais fluvial (MGle de la Citadelle),
nouveau campus médical et paramédical, ilot "détratrsir bois", deuxieme phase résidence
des Deux Rives (quartier du Port du Rhin). Il ggtlément précisé que le POS actuel permet
d'ores et déja I'urbanisation des rives du Rhin.

La carte ci-dessous localise I'ensemble de cesetprtiiors ZAC Deux Rives" et justifient a
eux seuls I'extension de la ligne D du tram. Eeteffévaluation socio-économique du projet
tram montre que le taux de rentabilité interne dhjgb a I'horizon 2016 s'éléve a 7,1%, ce qui
démontre un fort intérét pour la collectivité.
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T NG N/ [ 1
BATI Ososphere |/ - Secteurs Port du Rhin
: et rives du Rhin :
....... Périmetre ZAG Logements, 1 pble hospitalier, §

—
U7

pole scolaire, 1 résidence sénig
commerces d
(total : 111 360 m2 SHON)

- Batiments conservés

- Projets connus

= llots "Aristide Briand" et SPA :
logements, 1 école spécialisée,
gymnase, 1 complexe sportif

0 s (total : 68 000 m2 SHOT!
L ra ¥ . —— N

2. Concernant les acquisitions fonciéres et la délhation des zones a urbaniser :

Les acquisitions fonciéres et dépollution des esagricorrespondantes se feront au méme
rythme que l'avancement du processus d'urbanisd@snsecteurs, selon la programmation
illustrée sur la carte suivante.

I 7 i \ “ <
PHASAGE: dates de livraison | / \ fl LA N\

..... Périmatre ZAG

[  Courtterme (2017-2020)
[ Moyen terme (2021-2030)
[[] longterme (au dela)
[]  Parcelle - amodiation
P Batiment conservé

@
b+

Batiment démoli

Batiment - mutation long terme

.....
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Le détail du phasage de l'urbanisation dans leecddrla future ZAC "Deux Rives" est
envisagé de la maniére suivante :

ACTIVITE

CITADELLE PHASAGE | EMPRISE (ha) LOGEMENT

SDP (m?) ‘

LGT -nb ARTISANALE ET MERCE RD EQUIPEMENT
INDUSTRIELLE

| TOTAL | 5,85 | sz || 112100 | 1801 3300 | 3300 | 5300 | 11200 | 3500 |

court terme 537 108 800 88700 1238 2800 3300 5300 1300 3500

148 35 300 25 400 363 a o o 2200 ]

STARLETTE PHASAGE | | EMPRISE (ha) P jm) LOGEMENT LGT - nb

[ 53 | 134300 [ [ 136400 1343

[ TOTAL |
2B 0300 53600 TEE ] ]
538 126,800 74 500 1066
04g & 200 3200 17 0 [i 0 [

sl EMPRISE (ha) | SP(mv)

| TOTAL | 376 | &a300 I 18 000 | 2 800 | 5 200 |
court terme

moyen temme 3.78 0300 B 7DD 124 18000 2800 0200 30700

PORT DU RHIN

otk EMPRISE (ha) | &P [m?) LOGEMENT | LGT-nb

TOTAL N 026 | 7200 | sse0 | &4

ourt terme 0,26 T 200 5000 84 0 0 1300 o

{

e EMPRISE {ha sP LOGEMENT
PHASAGE tha) )
| TOTAL [ 33t | esamm || azsm 511 8700 4000 9100 1300
court terme 114 31900 22000 314 8 600 1100 400 1500
meyen terme 217 34 500 20800 207 2 100 2900 8700 o

A terme, ces hypothéses (projets urbains et poteets actuels) conduisent a un potentiel
de desserte de I'extension de la ligne D du trametiviron 31 000 personnes (population,
emplois, scolaires), ce qui recoupe parfaitementdenformations données dans le dossier
d'enquéte publique.

3. Concernant la mise en ceuvre du projet de réamégament de la rue du Péage :

Le reaménagement de la rue du Péage en dénivad'isdnastructure tramway est un acquis
de la 2™ phase de concertation publique menée en octoht® 20 dont le bilan a été
approuveé par le Conseil de Communauté urbaine rdst&turg du 15 avril 2011. Ce nouveau
concept d'organisation des circulations sur ceesectonstitue, a I'évidence, un acquis
fondamental de cette™” étape de concertation publique et un élémentdibendu par les
entreprises du Port autonome dont les activitéess#tent une desserte routiere de qualité.
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Le Conseil de Communauté urbaine du 31 mai 201ppmoavé l'avant-projet relatif au
réaménagement de la rue du Péage, c'est-a-diobgesifs, ses caractéristiques techniques et
financiéres, et les modalités de poursuite deseétuda délibération approuve notamment la
mise a I'enquéte publique du projet a lI'automne326iLpossible en septembre. Elle précise
également que le démarrage des travaux est enviea®@l5 — début 2016 dans la continuité
des travaux de l'opération d’extension de la lighelu tram vers I'est de I'agglomération
strasbourgeoise et Kehl. La mise en service de cwitivelle infrastructure pourrait donc
avoir lieu a I'horizon 2017-2018.

Dans lintervalle de temps compris entre la miss@nice du tramway (2016) et la mise en
service de la nouvelle rue du Péage (2017-2018psdmble du trafic routier croisera
l'infrastructure tramway au carrefour "route duitehin”. Les études de circulation menées
par le groupement de maitre d'ceuvre PETAS-PETERRANSITEC montrent que la
capacité de ce carrefour tram sera utilisée aebaute 50% a I'horizon 2014-2020, avec donc
une importante réserve de capacité.

Observation / Question 4.4 :

Quelles sont les contraintes sur l'urbanisationoségs par la proximité d'installatiopns
classées ou susceptibles de générer des nuisaoneses ou olfactives telles que |la
chaufferie, les silos, la malterie... ?

Le secteur Est de Strasbourg faisant I'objet datlae ZAC "Deux Rives" est concerné par

des contraintes d'éloignement par rapport a certé@quipements en raison du risque
industriel, mais aussi par rapport aux émissiongs de ces équipements.

La chaufferie, implantée au Nord du site Starlette fait I'objet grimétres de protection
rapprochés et éloignés (cf. carte ci-dessous &xtthi Schéma Directeur d'urbanisme des
Deux Rives).

La malterie, implantée au Nord de la rue du Port du Rhin, faibjet d'une zone
d'éloignement des silos (cf. carte ci-dessous xtcu Schéma Directeur d'urbanisme des
Deux Rives), mais cette zone d'éloignement n‘emmmas sur les futurs secteurs urbanisés du
site Coopérative.

Enfin, ce secteur fait I'objet de contraintes liéesu niveau sonorepar la présence de la
chaufferie et de la malterie pour les niveaux les glevés.

La prise en compte de ces contraintes conduitdgrpmmation de la future ZAC a prévoir
l'urbanisation de ce "sous-secteur" Nord du sitgl&te a I'horizon 2025-2030 (moyen-long
termes), parallelement au déménagement de la ehiguff
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Projet d'extension "Est" de la ligne tram D vers fitsbourg/Port du Rhin et Kehl/Bahnhof
Enquéte publique préalable a la déclaration d'utéi publique, a la mise en compatibilité du POS dwaSbourg, a l'autorisation au titre de la "loi sufeau”
Mémoire en réponse a la Commission d'enquéte

Malterie
d'Alsace

mu_ I}
{ bes ERP, bos BG4 ot hos boux &
grande concantration humaine som.

Inbardits)
S0 et 36m

ZOme TEVECURTION MEECNas
{ hes surfaces witkes soni limibbes et

saven o dsaadion Alodgad

Observation / Question 4.5 :

Le tracé proposé traverse des zones UX actuellem@nurbanisables pour I'habitat. Or ce
tracé est justifié par une urbanisation future. li@gesont les garanties de mise en ceuvr¢ du
projet d'urbanisme justifiant le choix de l'itiniéea?

Pour quelles raisons le dossier de mise en conilatithu POS n'integre-t-il pas la révision
du zonage permettant d'urbaniser le secteur ?

Réponse du maitre d'ouvrage CUS :

1. Concernant la mise en ceuvre du projet d'urbanise:

En préalable, il est rappelé que l'urbanisation sdeteur Est de Strasbourg n'est pas

exclusivement liée a la future ZAC "Deux Rives". Effiet, de nombreux projets urbains

situés dans le corridor de la future extensionrdmtvoient actuellement déja le jour, le plan

d'occupation des sols de Strasbourg autorisardsi&irdéja la mise en ceuvre de ces projets. Il

s'agit entre autres :

- du secteur "Aristide Briand", autour du carrefoatre les avenues du Rhin et Aristide
Briand : création de 972 logements et de pres de008m?2 de bureaux, d'activités, de
commerces et équipements,
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- du secteur de la Coop, en particulier de I'anci@nment d'embouteillage qui est utilisé
par Ososphére (pratiques artistiques autour du ngu® dans la ville) de maniére
récurrente,

- du quartier du Port du Rhin : construction de 3@$Mments et 420 m2 de commerces,
restructuration du groupe scolaire du Port du Rhin.

Parallelement, le plan d'occupation des sols (Pd@S¥ytrasbourg fait I'objet d'une enquéte
publique du 17 juin au 19 juillet 2013 préalablesamodification n°36 portant notamment sur
le projet urbain des Deux Rives : site SPA et Mais fluvial (MGle de la Citadelle),
nouveau campus médical et paramédical, ilot "détratrsir bois", deuxieme phase résidence
des Deux Rives (quartier du Port du Rhin). Il egtlément précisé que le POS actuel permet
d'ores et déja I'urbanisation des rives du Rhin.

La carte ci-aprés localise I'ensemble de ces rdfeirs ZAC Deux Rives" et justifient a eux
seuls I'extension de la ligne D du tram. En effétaluation socio-économique du projet tram
montre que le taux de rentabilité interne du prajdthorizon 2016 s'éleve a 7,1%, ce qui
démontre un fort intérét pour la collectivité.

BATI Ososphére : - F Secteurs Port du Rhin
: et rives du Rhin :
....... Périmétre ZAC Logements, 1 pble hospitalier, |

ﬂ
U7

pole scolaire, 1 résidence sénig
commerces d
(total : 111 360 m2 SHON)

- Batiments conservés |

- Projets connus

==

Tlots "Aristide Briand" et SPA :
logements, 1 école spécialisée,
gymnase, 1 complexe sportif

: (total : 68 000 m2 SHO!

N > - ;o am N
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La seconde étape que met en ceuvre la Collectigttéellement, est la création de la ZAC
"Deux Rives" sur les secteurs du Mole de la Cilad&tarlette, Coopérative, le quartier du
Port du Rhin et les rives du Rhin. La carte ci-dassamontre le périmétre de cette future ZAC
et les différents horizons de livraison.

s LTI A
PHASAGE: dates de livraison AR N
R
..... Perimétre ZAC | “T |
{ |
1
[  Court terme (2017-2020) 'y : \
\ (i | \
[  Moyenterme (2021-2030) { RN
{ I Il
I e\
[ Long terme (au dela) # / 1 l it ,‘,\
il i R \
Parcelle - amodiation | | TR
i
I (S
B Batiment conservé } | kAN
18
<5 patiment démoli | /A i (il
|
‘L Batiment - mutation long terme

,

&
2 S O

Le Conseil de Communauté urbaine de Strasbourg @useptembre 2011, dans une

délibération relative au Schéma Directeur Deux-Rize

- pris "en considération la mise a I'étude de l'opératidiaménagement du Secteur des
Deux Rives, compris entre le bassin de la Citadsllguartier du Port du Rhin jusqu’en
rive Ouest du Rhin, sous forme notamment d’'undwsigqurs ZAC",

- institué "un périmétre de sauvegarde permettant le cas-éthd@pposer un sursis a
statuer aux demandes d’autorisation d’occuper outitiser les sols, délimité par les
terrains concernés par I'opération"

- approuvé€'les objectifs publics poursuivis dans le cadrel'dpération d’aménagement
du Secteur des Deux Rives :

o l'ouverture de I'agglomération sur le Rhin visantl@d conférer un statut de
métropole transfrontaliere,

o le développement d'une stratégie urbaine et écompoeiaidant a la
reconversion et a la valorisation de ces secteu&tude, y compris ceux
relevant des activités portuaires et industrielle;gut en favorisant
'implantation de nouveaux programmes mixtes,

o le renforcement de I'attractivité de ces secteurameéliorant leur desserte en
transports en commun tout en agissant sur le trafitomobile,
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o le développement d'une mixité sociale, économique fomctionnelle,
permettant également de réinsérer dans la dynamijagglomération, le
quartier d’habitat social du Port du Rhin, aujouhlii isolé et marginalisé,

o la valorisation des espaces naturels et des espaiteds a proximité des
bassins et du Rhin,

o la création et valorisation des espaces publicsgdelité, dont ceux situés a
proximité des futures stations de tramway,

0 une insertion urbaine respectueuse de I'environmgreedu paysage"

Le Conseil de Communauté urbaine de Strasbourgidév2ier 2012 a :

- approuvé€'le lancement par la Communauté urbaine de Stragpaolune concertation
préalable a la création de la ZAC Deux Rives"

- décidé le"lancement des études préalables a la création &’'dAC multi-sites sur le
secteur Deux Rives, dont la mise a I'étude de fajp@n d’aménagement a été prise en
considération par délibération du Conseil commuaaetdu 29 septembre 2011"

- décidé"le lancement de la consultation pour la réalisatides études de faisabilité
conformément au Code des marchés publics pouréation d’'une SPL ou SPLA"

Ladite concertation préalable a la création de A&CZDeux Rives est programmée pour
octobre-novembre 2013, ainsi que la procédure d raidisposition du public de I'étude
d'impact de la ZAC. Une délibération portant subilan de ces deux consultations publiques,
I'approbation du dossier de création de la ZA@etréation de la future SPL sera proposée au
Conseil de Communauté urbaine d'octobre 2013 etl@hieération portant sur la création de
la ZAC Deux Rives sera proposé au Conseil de Corantérurbaine de décembre 2013, suite
a la concertation publique.

La loi Grenelle Il nimpose pas de simultanéité réalisation de l'urbanisation et des
infrastructures de transport ou d'un préalable 'gddnisation et le code de l'urbanisme
permet aux SCOT de favoriser le développemenudaalhisation prioritaire dans les secteurs
déja desservis par les transports en commun (lgetprde transport précede alors
l'urbanisation, leur apportant un effet structuraoutien a l'urbanisation reconnu par le code
de l'urbanisme) ainsi que les conditions permetiamntésenclavement par les transports des
secteurs urbanisés qui le nécessitent, le Documti€nrtentations et d'Objectifs du SCOT
pouvant déterminer les secteurs dans lesquelsefture a l'urbanisation est subordonnée a
leur desserte par les transports en commun (L122i1code de I'urbanisme).

Le Grenelle I, en revanche, avec la réforme dadeé d'impact invite a analyser les effets, s'il

y a lieu, ou les inter-relations entre des "projsnus” (si tel est le cas) ou les projets

connexes. Pour les infrastructures de transpaudéed'impact a un contenu spécifique (cf R

1225-III:). Elle doit analyser les conséquencedvigibles du projet sur le développement

éventuel de l'urbanisation, puis les colts cofeaes pollutions et nuisances et avantages
induits pour la collectivité, en commentant I'asalysocioéconomique si elle est requise par
l'art L 1511-2 du code des transports, et enfinhiysothéses de trafic pour les nuisances
sonores et les principes des mesures de protegitne les nuisances sonores.
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2. Concernant l'objet de la piece K (mise en compiilité du POS de Strasbourq) du
dossier d'enquéte publigue relatif a I'extension déa ligne D du tramway :

Au préalable, il est rappelé que le SCOTERS oppesaboque I'extension du tram vers
Kehl :

"A l'intérieur de la Communauté urbaine de Strasfgpue réseau de tramway sera étendu et
maillé, afin de mieux desservir I'espace métropaiit Il pourra a terme étre prolongé vers la
ville de Kehl"(SCoTERS, DOG, p. 31).

"Le réseau de tramway desservant I'espace métrgpolisera étendu ; les lignes seront
prolongées vers Lingolsheim, le Neuhof, la Robertgaxkbolsheim, Ostwald et seront mises
en correspondance ; le réseau sera également re@fen direction de Kehl[SCoTERS,
DOG, p. 49).

Au sujet de la compatibilité du plan d'occupati@s g¢ols de Strasbourg autour du trace de
I'extension de la ligne de tram, il est précisé lgueolet POS du dossier d'enquéte publique
ne peut juridiguement porter que sur la mise enptahilité du projet avec les documents de
planification. En ce sens, il ne concerne que lemngements directement apportés au POS
par I'opération déclarée d'utilité publique ou cegi sont directement impliqués par elle.
L'ouverture des terrains a l'urbanisation n'étaagt pne conséquence directe du projet tram, la
modification du POS de Strasbourg permettant lhidadion sera engagée dans le cadre de la
future ZAC "Deux Rives" (étapes ultérieures deis@ibn) et du futur PLU communautaire.

Observation / Question 4.6 :

Ne serait-il pas judicieux de mettre en place anc¢hissement provisoire du Rhin utilisant Jes
ponts existants (voie unique éventuellement) datemte d'une reconstruction du pont|de
I'Europe associant le franchissement routier etway ?

Les circulations en surface longeant la tranchéa dee du Péage, permettront-ils le pasdage
de convois exceptionnels éventuellement généréslgmiconstructions dans le secteur nord
du port.

Le gabarit du passage souterrain de la rue du pEstgecompatible avec la circulation etf|le
croisement des énormes remorques agricoles hoarig&d, apportant le grain aux silps
Armbruster (largeur et hauteur) ?

1. Concernant le futur franchissement du Rhin :

L'ensemble des solutions de franchissement du BRhinété étudiées et reportées dans la
notice explicative (piece D, page 121 et suivandesjlossier d'enquéte publique. La question
de l'utilisation du pont de I'Europe a été étudiée le groupement de bureaux d'études
SEMALY, SERUE, PTV, TTK en janvier 2001. Cette eaudommandée par la CUS et la
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Ville de Kehl et ayant fait I'objet d'un cofinancemt européen par le programme INTERREG
et intitulée"étude préliminaire du développement du réseaum@sports en commun en site
propre de l'agglomération Strasbourg/Kehl et conoexavec les réseaux régiondwa
approfondi les différentes possibilités de fransbiment du Rhin et a conclu de la maniére
suivante (page 7)"il n'est pas possible d'utiliser le pont de I'Epeoqui doit conserver une
capacité routiere suffisante. En effet, sa struetimposerait une pose de voie collée,
incompatible avec une quelconque mixité avec l&ctnautier. En outre, cette structure
interdit toute reprise légére de l'ouvrage pour dslpter au tramway (renforcement,
élargissement)"”

Cette méme étude, a propos de I'emprunt du poraviaire pour franchir le Rhin concluait
de la maniere suivante"il n'est pas possible d'utiliser le pont ferroviaidu fait des
caractéristiques ferroviaires (voie, électrificatio.) incompatibles avec celles du tramway. Il
est donc nécessaire de construire un nouveau pont".

L'emplacement précis du pont sur le Rhin a étéhdéfi fonction de plusieurs contraintes par

les deux collectivités CUS et Ville de Kehl, paflesquelles :

- la présence de nombreux réseaux internationauardeipd'autre du Rhin,

- les contraintes de navigation sur le Rhin qui ingmbsque les ouvrages franchissant le
Rhin soient identifiables par les radars des navet donc excluent le plus possible
I'accolement de nouveaux ponts a des ponts exgstant

- la préservation des possibilités d'urbanisationchiaque rive du Rhin, projet ayant fait
l'objet d'un concours d'urbanisme transfrontalientde reglement imposait la prise en
compte de I'emplacement du futur pont dédié auwymn aux cyclistes et aux piétons
comme donnée d'entrée.

Il était donc nécessaire de construire un
nouveau pont franchissant le Rhin, étant précisé
gue celui-ci sera compatible avec I'accolement
d'un futur pont "routier" en remplacement du
pont de I'Europe a long terme, étant précisé que
les régles de navigation sur le Rhin imposent
une détection radar des ouvrages le
franchissant. Ces ouvrages devant étre les plus
visibles possibles, leur positionnement doit étre
etudié de facon a étre soit accolés entre eux, soit

' extrémement distincts, leurs piles devant étre
alignées entre eIIes Cette possibilité d'accoléndeam futur nouveau pont routier au pont
tram a été reprise dans le cadre du Schéma Diredigbanisme des deux Rives d'une part,
et dans le cadre du concours d'urbanisme tranafrentnené conjointement par la CUS et la
Ville de Kehl.
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Projet d'extension "Est" de la ligne tram D vers &tsbourg/Port du Rhin et Kehl/Bahnhof
Enquéte publique préalable a la déclaration d'utéi publique, a la mise en compatibilité du POS dwaSbourg, a l'autorisation au titre de la "loi sufeau”
Mémoire en réponse a la Commission d'enquéte

Propositions formulées par les candidats au concosiid'urbanisme des Deux Rives :
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2. Concernant le passage des convois exceptionnelr da future rue du Péage
réaménageée et le gabarit de la trémie :

Suite & la 2" phase de concertation publique en 2010, le mditnevrage CUS a intégré
l'importance du réaménagement de la rue du Pédgndat par les entreprises du Port
autonome dont les activités nécessitent une dessertiere de qualité. Ces principes globaux
d'aménagement ont été approuvés par le Conseibaer@nauté urbaine de Strasbourg du 15
avril 2011 : cette voie sera réalisée en dénivetgeapport au tramway afin de s'affranchir de
ses contraintes.

Le projet d'extension de la ligne tram D intégredalisation d'une réservation anticipant la
réalisation future de la trémie pour le passagéadee du Péage réaménagee. Cet ouvrage
cadre minimisera les contraintes des travaux de ogération routiére sur I'exploitation du
tramway. Les travaux entrant dans I'extension Estlisiitent a la réalisation de cette
réservation.

| Coupe transversale type sur cadre fermé ‘

13711

Trottoir Voia latérale

Préfouklla—/ "_'4{ :

136.78
Q centennale

G 13548

Niveau nappe chantie

Contremur |

Etanchéité extérieure T Trottoir -‘ J Chaussée cllausséejﬁﬂﬂoir’
2 .

| 2% Remflsage 2% ,

Palpian(hss_..: | | = i ; ?

i —_
* Radier BA w”f

|—Fond de fouille

Bassin de stockage de capacité|
Station de 125m3

pompage Terrain en place

4,— ; : Radier injecté

Coupe de l'ouvrage de la rue du Péage sous la plateforme tramway (source : CUS)

Les autres travaux (trémie et réalisation de l&)Vvseront meneés ultérieurement dans le cadre
des travaux de voirie de la rue du Péage constitlogération n°2 du programme tramway,
mis a I'enquéte publique a I'automne 2013.

En cours d'étude au jour de rédaction du présentaimeé et prévue pour étre mise a l'enquéte
publique a l'automne 2013, cette voie circulerasdame trémie dont la pente sera de 5%. Le
gabarit disponible sous les voies du tramway s#eatique a celui réalisé sous l'avenue du
Rhin dans le cadre des travaux de9&°phase de la Liaison Interports (LIP2), a savd0
minimum, supérieur au gabarit autoroutier de 4,7BEHe permettra ainsi aux poids-lourds de
circuler aisément depuis l'avenue du Rhin jusqB@t Nord.

Les voies de surface permettront, quant a elleir¢allation des convois exceptionnels.
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Les poids lourds n'auront donc pas de contrainipplémentaires par rapport a la situation
actuelle. En effet, la hauteur de la ligne aérieéleetrique du tramway au carrefour tram-
route du Petit Rhin délimitera un gabarit identigueelui réalisé sous I'avenue du Rhin lors
de la réalisation de la phase 2 de la Liaison Ruags (LIP2).

Les convois exceptionnels empruntent actuellemerd woie réservée dans I'échangeur
"avenue du Rhin — route du Petit Rhin". A termey lg¢inéraire sera possible par la rue du
Péage réaménageée, soit en dénivelé, soit en syrbacdes plus gros convois.

Observation / Question 4.7 :

Les talus, supports des ponts, rampes d’'accesissi&taentre les voies ferrées et autres
infrastructures vont réduire les surfaces urbamésatautour du pont Starlette sur le bagsin

Vauban, du passage de la rue du péage en trémpmsdage sous les 2 voies ferrées, du pont
sur le Rhin). Pouvez-vous chiffrer les surfaceslipes pour 'urbanisation ?

L'ensemble des projets urbains (tramway, réaménageemt de la rue du Péage,

ameénagement des espaces publics de la ZAC, constroos, équipements, etc...)

prévoient de minimiser la perte d'espace liee auxuerages. En effet, les études de
conception du tramway et d'aménagements dans lee aal la future ZAC ont avancé
concomitamment. C'est encore le cas a ce jour.

A titre d'exemple, le projet tramway comprend la rélisation de murs de souténement

de part et d'autre des rampes de la passerelle frahissant le bassin Vaubanpermettant
ainsi a la future urbanisation de s'intégrer ptefaent au méme niveau que celle de
I'infrastructure tramway sans en subir la conteinsuelle. Les futures constructions bordant
la plate-forme tramway s'appuieront ainsi sur cassnde souténement, créant alors un espace

s N7

urbain continu. Le niveau "inférieur" est réserda eéalisation de parking par exemple.

Il est néanmoins précisé qu'a I'horizon de misesemwice d'extension de la ligne D du
tramway, les murs de souténement situés de pathetre des rampes des ouvrages seront
habillés de talus afin d'en réduire I'impact pagsagcourt terme.

Le principe d'optimisation des surfaces perdues estgalement mis en ceuvre pour la
conception du projet de réaménagement de la rue daéage.Ainsi, I'occasion sera saisie
de prendre en compte la nécessité d'aménager aneedp protection de part et d'autre de
cette infrastructure routiére pour I'aménager dadsrme d'un "corridor vert". Des espaces
de "respiration" seront ainsi aménagés, prenantetdeur place dans ce futur quartier
urbanise.
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Projet d'extension "Est" de la ligne tram D vers &tsbourg/Port du Rhin et Kehl/Bahnhof
Enquéte publique préalable a la déclaration d'utéi publique, a la mise en compatibilité du POS dwaSbourg, a l'autorisation au titre de la "loi sufeau”
Mémoire en réponse a la Commission d'enquéte

Enfin, d'une maniére globale, les surfaces non dispibles a l'urbanisation dans le cadre
de la future ZAC "Deux Rives" seront utilisés par leur mise en valeur paysaderduture
ZAC comprendra, en effet, un volet paysager intéigfaménagement de parcs et continuités
vertes, ainsi que de promenades a dominante vegétmhme l'illustre la carte ci-dessous,
conformément aux préconisations du Schéma DiredesiDeux Rives ("plan vert").

ESPACES PUBLICS
...... Périmétre ZAG
G Quai minéral, mail, cour

Places - espace  valeur ajoutée

Promenade -dominante vegétale

Parc et continuité verte

Equipement sportif
4--p Aménagement 4 long terme

e
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Projet d'extension "Est" de la ligne tram D vers fitsbourg/Port du Rhin et Kehl/Bahnhof
Enquéte publique préalable a la déclaration d'utéi publique, a la mise en compatibilité du POS dwaSbourg, a l'autorisation au titre de la "loi sufeau”
Mémoire en réponse a la Commission d'enquéte

Observation / Question 4.8 :

Les rampes, les grandes traversées en hauteupagssages en souterrain vont rendre| les
circulations quotidiennes en modes doux difficil€omment comptez-vous réduire ¢et
inconvénient pour les futurs usagers, principaldrpenr les modes doux ?
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Comme le montre le profil en long inséré dans kc@iE (plan général des travaux) du

dossier d'enquéte publique, le maitre d'ouvrage €&k$ efforcé :

- d'une part, d'implanter les futures stations trayn\{&itadelle", "Starcoop”, "Port du
Rhin") au méme niveau que le terrain naturel, néaligr présence d'ouvrages d'arts
nombreux,

- d'autre part, de concevoir les ouvrages d'art (emnponts, trémies) de facon a ce que
leurs pente ne dépassent pas 4%, malgré la présencentraintes fortes (gabarits de
navigation sur le bassin Vauban et sur le Rhinagakerré sur Starlette, franchissement
de la voie ferrée du Port Autonome de Strasbourgad du site de la Coopérative,
etc...).

Cette conception, en faveur des modes de déplatenteux (piétons, cycles) et des
personnes a mobilité réduite, permettra un rabatemisé vers les futures stations tramway.

Enfin, le programme d'aménagement de la future ZB€ux Rives" sera concu afin de
faciliter l'acces aux stations tram et de promouves modes de déplacements doux. Par
exemple, une passerelle réservée aux piétons etylistes sera réalisée permettant des
liaisons aisées entre le futur parc de I'lle des Eples sites Starlette et Coopérative (cf. carte
ci-dessous).

ESPACES PUBLICS
...... Périmétre ZAC
i Quai minéral, mail, cour

Places - espace a valeur ajoutée

Promenade -dominante végétale

Parc et continuité verte

Equipement sportif

Aménagement 4 long terme
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Observation / Question 4.9 :

NJ

Quels sont les obstacles a la réalisation du parlesRhin, coté allemand essentiellement

La procédure allemande du Planfestellungverfahren deu du 17 juin au 17 juillet 2013,
quasi concomitamment a la procédure équivalenté f@incais (enquéte publique). Une
audition publique aura lieu en octobre 2013 a Kehissue de laquelle le Conseil municipal
de la Ville de Kehl aura a se prononcer sur legiroj

Par ailleurs, la Ville de Kehl a déposé début 20a3dossier de demande de cofinancement
du troncon kehlois aupres de ses autorités. Urams&ppositive lui est parvenue de la part du
Land le 23 juillet 2013, cofinancant le trongon kéh jusqu'a 9ME. Apres cet accord du
Land, une réponse du Bund est attendue pour oetmwembre 2013, période a laquelle est
également attendue la Déclaration d'utilité putdiDUP) c6té francais. Ainsi, les deux
plannings strasbourgeois et kehlois sont cohérents.

Il n'y a donc pas d'obstacle a la réalisation du pat et du trongon allemand c6té kehlois.

Courrier de Monsieur le Maire de Kehl adressé a Mogieur le Maire de Strasbourqg le 24
juillet 2013 :

M. Roland Ries

Maire de la ville de Strasbourg
1, parc de I'Etoile

67076 STRASBOURG Cedex
Frankreich

Monsieur le Maire,
Cher collegue, lieber Roland

Es gibt sehr gute Nachrichten: Am gestrigen Diegistar ich in Stuttgart eingeladen, wo mir
gleich drei Minister des Landes ganz offiziell d&schluss der Landesregierung mitgeteilt
haben, die Tram auf Kehler Stadtgebiet mit biseawnnMillionen Euro zu férdern.

Bei diesem Termin haben die Minister die grenzidheestende Bedeutung des Projekts
hervorgehoben und diese als Hauptgrund fiir die Etwdg dargestellt. Das wollte ich Ihnen

Page 146/214



offensichtlich beeindruckt hat. Dabei ist ihm — dgeht aus den Unterlagen hervor, die
gestern bekommen haben — klar geworden, welchetigkeh die Subvention des Lan
auch fur StraRburg hat.

deshalb unbedingt mitteilen, weil Ihre Rede beimtéld des Rheinfestes den Minister (i;jbnz

Ich danke lhnen, lieber Kollege, ganz herzlich fdie deutlichen Worte und d
Unterstitzung. Gerne dirfen Sie den Umstand, dasd ahdesmittel fur die Tram auc
durch Ihr Mitwirken bewilligt wurden, bei geeignetAnlassen fiir sich verwenden.
Herzliche Grul3e, tres cordialement

Dr. Gunther Petry

ir
es

Monsieur le Maire,
cher collégue, cher Roland

Tres bonne nouvelle : hier mardi, jétais invitéSéuttgart ou trois ministres du Land m’ont

annoncé tres officiellement la décision du gouverert régional de financer jusqu’a
millions d’€ le développement du tram sur le teirié de la ville de Kehl.

Lors de cette rencontre, les ministres ont mis\ededce la valeur transfrontaliere du proje
présentant celui-ci comme le motif principal deeeatide financiére. C’est une chose que
souhaitais absolument vous communiquer, sachanvape discours, a la Féte du Rhin, a
toute évidence exercé une forte impression suritéstre. Pour lui (et cela ressort de
documents qui nous ont été remis hier), ce fut the ceccasion qu’il prit pleinemer
conscience de lI'importance que cette subventiobashd aurait aussi pour Strasbourg.

9

o,
> je
de
S

~—+

Je tiens a vous remercier vivement, cher colleduediscours sans ambiguité et du soutien

que vous avez su exprimer. Puissiez-vous utilisestée convenance la part que vous a
joué dans l'attribution de cette aide financiére lcand.

Trés cordialement,

Dr. Gunther Petry

vez
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Projet d'extension "Est" de la ligne tram D vers fitsbourg/Port du Rhin et Kehl/Bahnhof
Enquéte publique préalable a la déclaration d'utéi publique, a la mise en compatibilité du POS dwaSbourg, a l'autorisation au titre de la "loi sufeau”
Mémoire en réponse a la Commission d'enquéte

Communiqué de presse de la CUS du 24 juillet 2013 :

Strasbourg.eu

B COMMUMNAUTE URBAINE

Strasbourg, le 24 juillet 2013

COMMUNIQUE DE PRESSE

Le Land du Bade-Wurtemberg confirme son soutien au projet d'extension
du tram vers Kehl : reaction de Roland Ries, maire de Strasbourg

Hier mardi 23 juillet, 3 Stuttgart, les autorités du Land du Bade-Wurtemberg ont
formellement assure le maire de Kehl, Ginther Petry, du soutien financier du
gouvernement régional & 'extension du tram vers Kehl. Le Land financera le projet
jusgu'a 9 millions d'euros.

Dans la lettre qu'il adresse 3 Roland RIES pour lui annencer la decision du Land,
Ginther PETRY, maire de Kehl, souligne importance déterminante que le discours
du maire de Strasbourg a eue dans le choix du ministre badois: « [...] vofre discours,
d la Féte du Rhin, a de toufe éwvidence exerce une forte impression sur le ministre.
Pour lui (et cela ressort des documents qui nous ont été remis hier), ce fut 4 cefte
occasion quil prit pleinement conscience de limporfance que ceffe subvention du
Land aurait aussi pour Strashourg.

Je tiens 4 vous remercier vivement, cher collégue, du discours sans ambigiite et du
soufien que vous avez su exprimer.y

Cette annonce officielle suscite de la part du maire de Strasbourg, Roland Ries, la
réaction suivante :

« Voici pour nous un motif de satisfaction - le gouvernement du Land a parfaitement
compris limportance de cetf enjey commun et tout le potentiel de Fagglomeration
Strasbourg-Kehl, reunie autour du projet des Deux Rives.

Je tiens ici 8 m'associer a la joie du maire de Kehl et a le feliciter pour la
détermination dont il a fait preuve pour obtenir cette décision de cofinancement.

L 'extension du tram vers Kehl est placée sous les meilleurs auspices . outre fe Land
du Bade-Wurtemberg, c¢'est aussi 'Europe qui, au moyen dINTERREG, décidait en
decembre dernier de soutenir financiérement le projet. Et dimanche, laccord scelle
entre Strasbourg et Kehl pour la construction d'un nouveau pont sur le Rhin était
publie au Journal Officiel ! ».

Contact presse : Véronigue Petitprez — 03 88 60 96 81 — veronigque. petitprezi@strasbourg.cu
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Projet d'extension "Est" de la ligne tram D vers &tsbourg/Port du Rhin et Kehl/Bahnhof
Enquéte publique préalable a la déclaration d'utéi publique, a la mise en compatibilité du POS dwaSbourg, a l'autorisation au titre de la "loi sufeau”
Mémoire en réponse a la Commission d'enquéte

Extrait du site internet de la CUS (25 juillet 2013 :
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Extension du tram vers Kehl

Le Land du Bade-Wurlemberg confirme
son soutien au projet d'extension du
tram vers Kehl, réaction de Roland

Publié le 25/07/2013

Mardi 23 juillet, 3 Stuttgart, les autorités du Land du Bade-Wurtemberg ont formellement assuré le maire
de Kehl, Gunther Petry, du soutien financier du gouvernement régional a l'extension du tram vers Kehl Le
Land financera le projet jusqu'a 9 millions d'euros.

Dans |a letire qu'il adresse @ Roland RIES pour lui annoncer la décision du Land, Ginther PETRY, maire
de Kehl, souligne limportance déterminante que le discours du maire de Strasbourg a eu dans le choix du
ministre badois: " [ ._] votre discours, 3 1a Féte du Rhin, a de toute évidence exercé une forte impression sur
le ministre. Pour lui (et cela ressort des documents qui nous ont €té remis hier), ce fut a cette occasion
qu'il prit pleinement conscience de limportance que cette subvention du Land aurait aussi pour

Strasbourg

Je tiens & vous remercier vivemnent, cher collégue, du discours sans ambiguité et du soutien que vous avez.
Su exprimer”.

Cette annonce officielle suscite de |a part du maire de Strasbourg, Roland Ries, 1a réaction suivante

“Voici pour nous un motif de satisfaction : le nentduland a 1t compris [ir de
cet enjeu commun et tout le potentiel de I'agglomération Strasbourg-Kehl, réunie autour du projet des Deux
Rives

Je tiens ici @ m'associer 4 la joie du maire de Kehl et 4 le féliciter pour 1a détermination dont il a fait preuve
pour obtenir cette décision de cofinancement

L'extension du tram vers Kehl est placée sous les meilleurs auspices : outre le Land du Bade-
Wurtemberg, c'est aussi 'Europe qui, au moyen d'INTERREG, décidait en décembre dernier de soutenir
financiérement le projet. Et dimanche, I'accord scellé entre Strasbourg et Kehl pour Ia construction d'un
nouveau pont sur le Rhin était publié au Journal Officiel I”

Article paru dans les DNA le 25 juillet 2013 :

Extension du tram

9 millions pour le Land

Les autorités du Land du Bade-Wurtemberg ont, &igtuttgart, formellement assuré le maire
de Kehl, Giinther Petry, du soutien financier duvgonement régional a I'extension du tram
vers Kehl. Le Land financera le projet jusqu’a 9lionis d’euros. « Voici pour nous un motif
de satisfaction : le gouvernement du Land a parfant compris I'importance de cet enjeu
commun et tout le potentiel de I'agglomération haurg-Kehl, réunie autour du projet des
Deux-Rives », a commenté Roland Ries, maire desl&itag.
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Observation / Question 4.10 :

Suite aux affirmations de Madame Anne SCHUMANN{t{éen® 5 du 30 juin 2013), la CUS
est-elle léegalement le maitre d’ouvrage pour ad#t@ande d’enquéte publique ?

La piece A du dossier d'enquéte publique relatiVea alésignation du demandeur” fait une
présentation volontairement synthétigue et "gramdblip" des partenaires au projet, et
notamment des motifs de l'intervention de la CUS.

Il convient de préciser que la Communauté urbaen8tdasbourg intervient au présent dossier
d'enquéte a plusieurs titres.

La CUS est tout d'abord, l'autorité compétente pouganisation des transports urbains de
personnes sur son territoire (AOT), au sens dgsoslitons de l'article L 5215-20-1, 6° du
code général des collectivités territoriales. Aitre, elle organise le transport public urbain et
elle décide ou approuve la réalisation et la gasties infrastructures, des ouvrages ou des
équipements affectés aux transports urbains etége a la disposition des usagers.

La CUS, responsable du service public de transpobiains, en sa qualité d'autorité délégante
ou concédante, en application de larticle L 141ditl code général des collectivités
territoriales définit, dans la convention de cosgas du 27 décembre 1990 modifiée relative
a la realisation des infrastructures de transpamtsommun et a I'exploitation de I'ensemble
du réseau urbain de transports urbains de la Chlfadage de missions et de responsabilités
avec la CTS, son concessionnaire.

Sauf stipulations contraires, la CUS assure aurdsrde la concession et de son cahier des
charges les missions de maitrise d'ouvrage en grerphase d'études jusqu'a la remise des
études d'avant-projet (mission de conception, di@itdén des éléments du programme et de

I'enveloppe financiere) d'une part, et la conduies procédures d'enquéte publique

aboutissant a la déclaration de projet de l'opsmatt le cas échéant a I'acte déclaratif d'utilité

publique, d'autre part.

Il appartient ainsi a la CUS, en qualité d'autocéécédante ou expropriante, de mettre a la
disposition de son concessionnaire les dépendathaemniales, les terrains et emprises

concernées, notamment par la déclaration d'upilitdlique relative aux projets de création ou

d'extension de lignes de tramway.

La concession du 27 décembre 1990, et ses avesimusssifs, confient, en particulier, a la
CTS la poursuite des études, le financement, lssadian, 'exécution, I'entretien des travaux,
infrastructures et équipements ainsi que l'acqorsitlu matériel roulant et I'exploitation du
service public de transport.
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Comme par le passé pour la premiere ligne de trgnowda ligne B, la CUS n'a pas habilité
expressément son concessionnaire, la CTS, a pnrocéde acquisitions par voie
d'expropriation des emprises nécessaires a laaal du projet.

C'est pourquoi, dans le cas présent, a diversliteeCUS a sollicité de I'Etat 'engagement

des procédures d'enquéte publique préalable a R @dg acquisitions et travaux nécessaires
a l'extension Est de la ligne D vers Kehl/Bahnhagraportant mise en compatibilité du POS

de Strasbourg.

Enfin, s'agissant d'un projet public de travauxdaménagements ayant fait I'objet d'une
enquéte publiqgue environnementale, c'est I'org@tibétant de la CUS, établissement public
responsable du projet, qui, en application dedlart. 126-1 du code de lI'environnement, est
appelé a se prononcer, par une déclaration detpmaje l'intérét général de l'opération
projetée.

Observation / Question 4.11 :

S'agissant du nombre de places de stationnemeguatier du Port du Rhin, les comptages
effectués n'ont pris en compte que les placesmégitires. Aussi, la commission estime (ue
le stationnement sauvage (non sanctionné dansaldie) notamment sur le trottoir en face
de I'école devrait entrer dans les décomptes.
Le stationnement sur le passage de la ligne 2 duimi"Migneret" et rue de "I'le des Epis”
(ou autre itinéraire) pourra-t-il étre maintenu ?

Comment les places de stationnement perdues sgtesteompensées ?

1. Concernant le bilan "stationnement" dans le quatier du Port du Rhin :

> DEREIER - X En 2011, le maitre d'ouvrage CUS a
61 places B G e dénombré 61 places de
A Y o/ 8 stationnement légal dans le quartier
. o du Port du Rhin, essentiellement
implantées coté Nord de la route du
Rhin, entre la rue Migneret et la
route de I'lle des Epis.

Le projet d'extension de la ligne tram D prévoirédaménagement complet de la route du
Rhin dans le quartier du Port du Rhin, de facad@cade. Les contraintes d'insertion de la
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Projet d'extension "Est" de la ligne tram D vers &tsbourg/Port du Rhin et Kehl/Bahnhof
Enquéte publique préalable a la déclaration d'utéi publique, a la mise en compatibilité du POS dwaSbourg, a l'autorisation au titre de la "loi sufeau”
Mémoire en réponse a la Commission d'enquéte

plate-forme tram, y compris |&™ voie de retournement permettant I'organisatioseteices
partiels vers Kehl, de I'implantation des pisteslalyles et trottoirs suffisamment confortables
pour les cyclistes et piétons, 'aménagement dumigpdevant I'Ecole du Rhin la mettant en
valeur et sécurisant son accés par les enfantlg ebnservation des arbres majeurs du
guartier, ont conduit le maitre d'ouvrage a la seggion d'une dizaine de places de
stationnement dans le quartier.

Ces dispositions sont également inscrites dansdeecdu 2" appel a projet "Transport”,
dans lequel I'Etat demande aux collectivités dagsiger sur une réduction de l'offre de
stationnement, mettant ainsi en cohérence lesiqu@ d'investissements en matiére de
déplacement.

- Mise en relation avec les pistes |
{cyclables existantes

- Réaménagement du carrefour
route du Rhin / Rue F. Epailly

o e Bipi e o Cl00e®
G B Creatlon de statlon Port du Rhin |5

i]- Début de 'aménagement de la
\2{place de I'Hippodrome

POl té~serviqx'
istant A R

55 WTE % S Ainsi, a la mise en service du tram
g 51places Rl S o p " (?016), 51 placgs de st,atlonnement

51 Parkplitze TR S 45 légal seront décomptées dans le
‘ o, 3 ¥ quartier, ce qui semble raisonnable

lors de l'arrivée du tramway dans
un quartier.
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Par définition, le nombre de véhicules stationmantnaniére illégale (cf. photos ci-apres) sur
le parvis de I'Ecole du Rhin, par exemple, esidi&ment quantifiable.

Néanmoins, celui-ci peut étre estimé a une dizaaplaces illégalement occupées.

Par ailleurs, peut étre signalée la réalisation garking d'une capacité d'environ 140 places
au Nord du quartier du Port du Rhin dans le cadreaduture ZAC "Deux Rives" (voir carte
ci-dessous). Ce parking en ouvrage s'ajouteratatiorsnements publics sur voirie réalisés au
sein de la ZAC, sous réserve des conclusions denleertation.

e e et
""""mnmmu4uumumnnuunuu )
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2. Concernant la conservation des places de statioement le long de l'itinéraire de la

ligne bus n°2 :

Verknuipfungspunkt
Tram - Bus - Fahrrad

pole d'échange

d'échange

Der kiinftige Tram - Bus —

Verkniipfungspunkt
mit dem TER N /
&
3

Les études "transports collectifs" menées par
le groupement de maitrise d'ceuvre GETAS-
PETER ont préconisé 'organisation d'un péle
d'échange multimodal a la future station tram
"Port du Rhin". Il est donc envisagé un
terminus de la ligne bus n°2 a ce pole
d'échange, les bus arrivant par la rue Coulaux
et effectuant leur trajet "retour" par la rue

Migneret.

Le tableau page suivante montre un état existamtuks Coulaux et Migneret, ainsi que les
solutions envisagées pour leur reaménagement phojest tramway).

Le stationnement pourra donc étre maintenu dansiéssCoulaux et Migneret empruntés par
la ligne bus n°2. Le maitre d'ouvrage CUS précise tpute insertion de transport collectif
structurant a vocation a favoriser le report modal.
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Projet d'extension "Est"
Enquéte publique préalable a la déclaration d'utéi publique, a la mise en compatibilité du POS dwaSbourg, a l'autorisation au titre de la "loi sufeau”

de la ligne tram D vers @tsbourg/Port du Rhin et Kehl/Bahnhof

Mémoire en réponse a la Commission d'enquéte

Etat actuel rue Coulaux

Coté impair

Cote pair

- Trottoirs de part et d'autre le long des lim
de propriétés

- Stationnement entre les arbres

- 1 seul sens de circulation Nord-Sud et 1
couloir bus Sud-Nord

- Circulation bus dans les 2 sens

Cote impair

Etat actuel rue Migneret

Stationnement sur aires co6té pair et sur
chaussée c6té impair

1 seul sens de circulation Nord-Sud
Pas de circulation bus

et a contre sens

Piste cyclable unidirectionnelle en chaussg

Solution 2 rue Coulaux

(] E—

i

- 1 sens de circulation Nord-Sud pour les
automobiles et les bus

- Stationnement de part et d'autre

- Trottoir de part et d'autre

- Piste cyclable bidirectionnelle c6té impaif

cote impair
Coté pair e

- 1 sens de circulation Sud-Nord pour les
automobiles et les bus

- Stationnement de part et d'autre

- Trottoir de part et d'autre

Direction de la Mobilité et des Transports — Serviconduite de Projets de Transports
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Observation / Question 4.12 :

Des cheminements piétons sécurisés devront peemettrajet entre l'arrét de tram Port-du-
Rhin et les équipements médicosociaux et sanitsiteds de |'autre coté de la RN 4.

De méme, une sécurisation des flux piétons et sydépuis la station Starlette devra étre
mise en place a la traversée des voies ferrées le@efstur quartier Coop (manceuvrgs
fréquentes dans cette zone avec passage de t@inan aller jusqu'a 7 mn). A ce titre,
guelles sont les dispositions envisagées pour tiacatte sécurité ?

1. Concernant les cheminements piétons entre le futpdle médical et la future station
tram "Port du Rhin" :

A ce jour, trois passages sécurisés permettentpa#tons de franchir l'avenue Francois
Epailly, comme le montre la carte ci-dessous.

A terme, le futur équipement médical du Port durRdera relié au cceur de quartier par un
passage sécurisé supplémentaire, comme le montpdate masse du projet ci-dessous,
permettant un acces aisé depuis la station tram tRdRhin".
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Projet d'extension "Est" de la ligne tram D vers fitsbourg/Port du Rhin et Kehl/Bahnhof
Enquéte publique préalable a la déclaration d'utéi publique, a la mise en compatibilité du POS dwaSbourg, a l'autorisation au titre de la "loi sufeau”
Mémoire en réponse a la Commission d'enquéte

2. Concernant la traversée des voies ferrées de @oop vers la future station tram
"Starcoop" :

La mise en service de la future station
tram "Starcoop" est prévue a plus long
terme, lorsque l'urbanisation la justifiera.

Le programme d'aménagement de la
future ZAC "Deux Rives" sera congu

(sous réserve des conclusions de la
concertation) afin de faciliter I'accés aux

stations tram et de promouvoir les modes
de déplacements doux. Ainsi, une

passerelle réservée aux piétons et aux
cyclistes sera réalisée permettant des
liaisons aisées entre le futur parc de Ile
des Epis et les sites Starlette et
Coopérative (cf. carte ci-contre).

ESPACES PUBLICS

Périmétre ZAC

Quai minéral, mail, cour

Places - espace 2 valeur ajoutée

Promenade -dominante végétale
Parc et continuité verte

Fquipement sportif

4--p Aménagement 4 long terme
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Observation / Question 4.13 :

L'ensemble du projet donne la priorité a une visidmanistigue a moyen et a long terme|de
cette partie de la ville. De nombreuses contrim#tidu public a I'enquéte estiment que le golt
du projet est excessif. Les considérations éconeesigsont-elles compatibles avec |ce
dessein ?

Cette question renvoie a la mise en perspectiverdjet d'extension de la ligne de tramway
vers Kehl dans un cadre plus global d'aménagenmbairudu secteur compris entre la station
tram "Aristide Briand" et les rives du Rhin.

L'extension du tramway vers le secteur Est de IStag trouve son fondement premier dans
la construction d'une métropole transfrontaliemasiourg-Kehl. Le tramway sera le symbole
de cette agglomération tournée vers le Rhin, kepgncipal étant le resserrement des liens
qui unissent déja a ce jour ces deux villes. Eeteéf ce jour, 2 800 Francais habitent a Kehl
et l'agglomération Strasbourg-Kehl compte 6 00@aitkeurs transfrontaliers.

Le tracé précis de cette extension du tramway ssstei de la 2'° phase de concertation
organisée en 2010, conjointe a la concertatiortivelau Schéma Directeur d'urbanisme des
Deux Rives, et a l'issue de laquelle le maitre \dage a saisi l'opportunité d'adapter les
caractéristiques.

Ainsi, la CUS permet I'engagement du processudatisation des secteurs du Méle de la
Citadelle, Starlette et Coopérative (& court, mogérnong termes) tout en répondant aux
besoins immédiats de desserte en transports en wordmquartier du Port du Rhin. Sur ce
secteur, le projet d'extension du tramway constitaec pour la CUS une opportunité de
réponse a deux enjeux :

- Il permet la mise en ceuvre d'une opération d'ugadion de ce secteur, répondant aux
objectifs de densification et de renouvellementaurben évitant donc I'étalement de la
ville,

- 1l répond aux objectifs du "plan climat" en évitamte trop forte augmentation du trafic
routier et de la pollution sonore et atmosphérigugendrées par l'urbanisation future.

A cet égard, le colt du projet d'extension dedadiD du tramway s'élevant a 89,62 MEHT
(valeur janvier 2010, hors matériel roulant), d66f90 MEHT a la charge de la Communauté
urbaine de Strasbourg, est a relativiser au regesdnvestissements qui seront engagés dans
les prochaines années pour mettre en ceuvre let mfojdanisation dont il constitue la
colonne vertébrale. Les premiéres estimations @igaes portent en effet le bilan
d'aménagementle la future ZAC "Deux Rives" (sous réserve deschwions de la
concertation) a des investissements de l'ordre @&MEHT, auxquels s'ajouteront les
investissements privés estimés a environ 800 M€HT.
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Enfin, la Communauté urbaine de Strasbourg, pprdget d'urbanisation et la mise en ceuvre
de l'extension de la ligne D du tramway, particg#s aujourd’hui & la préservation et au
développement des emplois de demain sur la zoRoduautonome de Strasbourg comptant
a ce jour 350 entreprises et 13 000 emplois dir@dtsi qu'au rayonnement économique de

Strasbourg, " port fluvial de France aprés le Port autonomeatésP

Observation / Question 4.14 :

Les propositions de MM. Andreieff et Messelis ot¢ @résentées a des membres de
Municipalité et a des services techniques (Cf. wasbourg.2030.com).
Quels aspects de leur contribution ont-ils étégugen pertinents et pour quels motifs ?

1. MM. ANDREIEFF, MESSELIS et WERLEN analyse une patie du Schéma
Directeur des Deux Rives, les sites du Mble de laté&delle et de Starlette, sur la page
http://www.strasbourg2030.com/citadelle-starlette-2 Cette contribution est datée de

[anvier 2012.

Une premiere contribution de MM. ANDREIEFF, MESSELdt WERLEN consiste en la
proposition de liaison fine par des rues, boulevaidavenues des "bulles” entre elles, les
tramways (extensions D depuis "Aristide Briand" Fetdepuis la Place d'Islande)
empruntant des nouvelles voies.

Sur ce point, le maitre d'ouvrage précise que ke@ivité souhaite donner la priorité au
développement des modes de déplacements "propreaVoir les transports en commun,
le vélo et la marche a pied. A ce titre, le programtramway aussi bien que la
programmation de la future ZAC "Deux Rives" préwvbia mise en ceuvre systématique
de pistes cyclables et de cheminements piétonss (ségerve des conclusions de la
concertation).

Une deuxieme contribution propose d'abaisser aumam® I'ouvrage de franchissement
du bassin Vauban, comparant la passerelle envisalgiecien viaduc Churchill.

Sur ce point, le maitre d'ouvrage précise que las€ib de Communauté urbaine de
Strasbourg du 15 février 2013 a approuvé par ddlilod le principe d'abaissement de cet
; ouvrage permettant a la fois de
respecter le gabarit de navigation
de 9m nécessaire a l'accostage des
bateaux de croisiere le long du
Méle de la Citadelle, le respect du
gabarit ferroviaire le long du site
Starlette et le franchissement a
niveau de la route du Petit Rhin,
facilitant a terme linterconnexion
avec l'extension de la ligne tram F
depuis la Place d'Islande. Ainsi, la
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passerelle franchissant le bassin Vauban seravestent courte (160m hors rampes) en
une seule travée et sans pile dans le bassin.|€eers sont mentionnés dans la piece F
du dossier d'enquéte publique (caractéristiquesodegsages les plus importants), page
170.

La construction de cette passerelle permettra loer fes sites du Mdle de la Citadelle et
de Starlette par un ouvrage entierement dédié aodemde transports dits "propres”.
L'urbanisation de part et d'autre sera congcue bBareace avec cet ouvrage dans le cadre
de la future ZAC "Deux Rives" (sous réserve desclumions de la concertation), lui
conférant ainsi un réle de trait d'union entre ¢k=zux futurs quartiers. L'intégration
paysagere de l'ouvrage sera ainsi cohérente. dl gar exemple possible d’avoir des
entrées directes par I'ouvrage pour les immeuldelus proches et des entrées par les
berges ce qui facilitera 'utilisation des trangpan commun, et des modes actifs.

A titre de comparaison, I'ancien viaduc Church#littune conception routiére des années
1960 ce qui est trés différent d'une passerelleéégédu tramway, aux piétons et aux
cyclistes. Ses caractéristiques techniques éti@esuivantes :

- Franchissement successif
d'un bassin, de terrains, de
deux routes (d’ou
I'appellation de viaduc),

- Longueur hors rampes de
400m,

- Largeur de 20m,

- Tirant d'air : 12m,

- Hauteur depuis les berges :
7,5m,

- Pente : 6%.

L'autre proposition de MM. ANDREIEFF, MESSELIS eBRLEN consiste a construire
un pont mobile pour franchir le bassin Vauban.

Le maitre d'ouvrage précise a ce sujet que, mémeesitype d'ouvrage existe
effectivement, il convient de rappeler que son asag peut étre envisagé que pour une
exploitation occasionnelle alors que :

o La fréquence d'exploitation de la future infrastane tramway sera relativement
élevée des la mise en service (8 minutes) et pdtreaaugmentée en fonction des
besoins jusqu'a 6 minutes a terme,

o Le nombre de passages des bateaux de croisiére palsscompatible avec la
fréequence d'exploitation de la ligne de tramway.

Par ailleurs, le colt d'un tel ouvrage serait s$#@sient supérieur a celui d'un pont "fixe",
aussi bien en investissement qu'en entretien.

Enfin, proposition est faite de prévoir le déplaeainde la voie ferrée longeant le bassin
Vauban sur le site Starlette, plus I'Est le longadeue du Péage réaménagée, au motifs
d'éventuels problémes de sécurité lies aux passgeains et a I'absence de possibilité
d'aménagement des berges du site Starlette em idéspes mémes trains.
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Le maitre d'ouvrage CUS précise a ce sujet qu'deseconsidérations de colt du
déplacement d'une telle infrastructure ferroviaicelle-ci n'est empruntée que par
quelques trains par jour, matin et soir la plupartemps. Par ailleurs, la présence de cette
voie ferrée unigque n'empéche pas I'aménagemerd Herhe Est du bassin Vauban. La
future ZAC "Deux Rives" étudiera précisément lesgililités en fonction des contraintes
de circulation des trains, de sécurité et d'aménages paysagers.

2. La thématigue de la desserte de 'agglomératioBtrasbourg-Kehl et de l'urbanisation

des rives du Rhin est développée par Micha ANDREIEF, avec les collaborations de
Michel MESSELIS et de Jean WERLEN, sur la page
http://www.strasbourg2030.com/rives-du-rhin-2/ _Cette contribution est datée de
septembre 2011.

Cette contribution au débat relatif aux formes imbgs, a la structuration de cet espace et aux
facons de le desservir est reprise dans le cadre aburrier transmis a la Commission
d'enquéte publique dans le cadre de I'enquétequeylrepris dans le rapport de synthése des
observations du public (question/observation n;2Bauquel le maitre d'ouvrage a apporté
des éléments de réponse au paragraphe 3.2.3 dunpnédmoire en réponse.

MM. ANDREIEFF, MESSELIS et WERLEN font état du fajtie le projet urbain des Deux
Rives"conduit a la reconquéte de friches industriellésidaménagement des rives du Rhin.
Dans ce projet, les infrastructures jouent un ndtééminent, au point que le tram constitue le
fil qui relie et assemble des différentes bullagri@aniser”. Pour autant, ils s'interrogent sur
"la place prédominantes que prennent ces infrastmes au détriment de l'organisation
urbaine, et en particulier aux abords des rivesRhin", déemontrant qtoffrir a Strasbourg-
Kehl de nouvelles fagcades sur le Rhin, consistetlaihs un premier temps, & mieux maitriser
les infrastructures en réduisant autant que possi®&lr importance et leurs emprises, et dans
un deuxieme temps, a étendre les surfaces a udyasus les rives du Rhiies voies ferrées,
les voies du tram, les infrastructures routierebagenir du pont routier de I'Europe, et les
axes piétons-cycles sont autant de ruptures réduiea surfaces dédiées a l'urbanisation.
Ainsi, MM. ANDREIEFF, MESSELIS et WERLEN proposent

- L'accolement du pont franchissant le Rhin contieoliet ferroviaire existant,

- La réalisation d'un tunnel routier en lieu et pldagoont de I'Europe.

L'emplacement précis du pont sur le Rhin a étéhdéfi fonction de plusieurs contraintes par

les deux collectivités CUS et Ville de Kehl, pafesquelles :

- la présence de nombreux réseaux internationauardefpd'autre du Rhin,

- les contraintes de navigation sur le Rhin qui ingmbsque les ouvrages franchissant le
Rhin soient identifiables par les radars des navet donc excluent le plus possible
I'accolement de nouveaux ponts a des ponts exgstant

- la préservation des possibilités d'urbanisationchiague rive du Rhin, projet ayant fait
l'objet d'un concours d'urbanisme transfrontalientde reglement imposait la prise en
compte de I'emplacement du futur pont dédié auwsym aux cyclistes et aux piétons
comme donnée d'entrée.
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Projet d'extension "Est" de la ligne tram D vers &tsbourg/Port du Rhin et Kehl/Bahnhof

Enquéte publique préalable a la déclaration d'utéi publique, a la mise en compatibilité du POS dwaSbourg, a l'autorisation au titre de la "loi sufeau”

Mémoire en réponse a la Commission d'enquéte

Il était donc nécessaire de construire un
nouveau pont franchissant le Rhin, étant précisé
qgue celui-ci sera compatible avec l'accolement
d'un futur pont "routier" en remplacement du
pont de I'Europe a long terme, étant précisé que
les regles de navigation sur le Rhin imposent
une détection radar des ouvrages le
franchissant. Ces ouvrages devant étre les plus
visibles possibles, leur positionnement doit étre
étudié de facon a étre soit accolés entre eux, soit
extrémement distincts, leurs piles devant étre

alignées entre elles. Cette possibilité d'accolendeam futur nouveau pont routier au pont
tram a été reprise dans le cadre du Schéma Diredigbanisme des deux Rives d'une part,
et dans le cadre du concours d'urbanisme tranaffeniené conjointement par la CUS et la

Ville de Kehl.

Propositions formulées par les candidats au concosiid'urbanisme des Deux Rives :
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Projet d'extension "Est" de la ligne tram D vers &tsbourg/Port du Rhin et Kehl/Bahnhof
Enquéte publique préalable a la déclaration d'utéi publique, a la mise en compatibilité du POS dwaSbourg, a l'autorisation au titre de la "loi sufeau”
Mémoire en réponse a la Commission d'enquéte

Concernant la réalisation d'un tunnel routier em let place du pont de I'Europe, le maitre
d'ouvrage CUS répond que ce projet n'est pas gy@&vsar la collectivité a ce jour. Le pont de

I'Europe appartient en effet pour moitié aux Efedacais et allemand, lesquels ont prévu un
important programme d'entretien dans les prochaneges. Néanmoins, a I'occasion d'une
réflexion a long terme, la suggestion du remplacgrda pont routier actuel par un autre type

de franchissement pourra étre étudiée plus atemewnt. La CUS précise enfin que le pont
tramway franchissant le Rhin sera congu pour pauy@iccoler un éventuel nouvel ouvrage

routier en remplacement du pont de I'Europe.

Observation / Question 4.15 :

Dans quels termes figure le projet global (extemgramway, réaménagement de la rue| du
Péage et urbanisation) dans le PADD du PLU en paépa ?

Réponse du maitre d'ouvrage CUS :

Au préalable, il est rappelé que le SCoTERS oppeséboque l'extension du tram vers
Kehl :

"A l'intérieur de la Communauté urbaine de Strastgpue réseau de tramway sera étendu et
maillé, afin de mieux desservir I'espace métropgiit Il pourra a terme étre prolongé vers la
ville de Kehl"(SCoTERS, DOG, p. 31).

"Le réseau de tramway desservant I'espace métramolisera étendu ; les lignes seront
prolongées vers Lingolsheim, le Neuhof, la Robert&akbolsheim, Ostwald et seront mises
en correspondance ; le réseau sera également re@afen direction de Kehl{[SCoTERS,
DOG, p. 49).
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Le PLU communautaire est, quant a lui, actuellememtcours de préparation par la
Communauté urbaine de Strasbourg. Il devrait étrétéafin 2014 et approuvé en 2016.
Celui-ci comporte notamment un volet relatif au eléppement urbain du secteur Est de
Strasbourg et un volet relatif au réseau de tratspo

1. Le développement urbain du secteur Est de Strashrg dans le futur PLU
communautaire

1.1. Les OAP (orientations d'aménagement et de progmmation) du secteur "Deux
Rives" du futur PLU communautaire intégrent le seceur "Deux Rives" comme secteur
a enjeux forts, c'est-a-dire :

"Créer un nouveau quartier urbain, mixte et densdéchelle métropolitaine, qui fasse
le lien avec I'AllemagneL’objectif consiste a renforcer la position transifitaliere de la
métropole autour du Rhin en utilisant I'opportunitée requalification des friches
industrielles et portuaires. La reconquéte de cemigres a pour objectif de créer une
métropole a 360 degrés, ouverte sur le Rhin, etméiaager un lien urbain avec
I'Allemagne. L’'aménagement de ce site métropolithiit se faire en harmonie avec le
nécessaire maintien des activités et des eéchamgkstriels et logistiques entre le port
Nord et le port Sud, ce qui impliqgue de limiter flits d’'usage entre habitants et
activités. Le développement de ce site impliqudeégant une densité importante pour
participer au renforcement du cceur métropolitain.

- Ameénager un quartier urbain structuré autour du traway.La bonne offre en transport
en commun, notamment avec le tramway, est le poihdu site et doit structurer la
composition urbaine du nouveau quartier en faailitdes échanges et les mobilités.
L’objectif consiste d’autre part, & mailler finentdiensemble du quartier par un réseau
de modes actifs, notamment pour permettre un aegide au réseau de transports en
commun et donc a I'ensemble de I'agglomérationiajnsux grands espaces naturels.

- Valoriser les atouts paysagers et environnementalix site. Le projet urbain s’appuie
sur la valorisation des qualités et des particul@si du site, notamment I'omniprésence de
I'eau, l'identité spécifique des lieux, pour invente nouvelles ambiances urbaines liées
a la proximité des bassins. Il s’agit de développee relation nouvelle entre la ville et
'eau tenant compte de l'identité et de la spéitéicde chaque entité (éléments de
patrimoine liés a la fonction portuaire).

Il est également I'occasion de reconstituer/reldes continuités naturelles et paysageres
entre les grands réservoirs de biodiversité que &oforét du Neuhof au Sud et la forét de la
Robertsau au Nord. Ainsi, un autre objectif comsiat mettre en relation les différentes
enclaves végétales présentes sur le secteur emtcd@anouveaux corridors qui permettent
les échanges biologiques jusqu’aux grands réses\aerbiodiversite".

1.2. Mais aussi, dans les grands principes d'améremgents retenus par secteur, a
savoir :

Le mole de la Citadelle :
"Compléter la dominante de logement programmeé aescactivités liées a I'eau (maison
du fluvial, gare fluviale, tourisme).
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- Organiser le nouveau quartier autour d'un espacatred autour duquel se structurent la
maison du fluvial, la station du tramway, un parkimutualisé.

- Créer un nouveau rapport a I'eau en permettantnehetion visuelle avec les bassins.

- Conserver une partie de la trame végétale et laiEspossibilité de créer une passerelle
reliant le secteur au parc de la Citadelle.

- Aménager une gare fluviale pour les bateaux a mssasur les quais Vauban, un espace
technique pour la réparation des bateaux, un paet plaisance sur le bassin de la
Citadelle".

Starlette :
"A I'Ouest de la route du Petit Rhin, concevoir d@siments organisés pour profiter des
vues dégagées sur l'eau.

- A I'Est, assurer une transition fonctionnelle enligs logements et le secteur industriel du
port.

- Densifier les terrains a I'Est de la route du paRhin au gré de la libération des
entreprises qui se trouvent actuellement sur & sit

- Atrticuler le secteur Starlette au secteur COOP parespace public de taille importante
au ceeur du futur quartier en prévoyant des liewstidés aux fonctions de proximité".

COOP:

- "Créer des lieux culturels majeurs d'agglomératem s’appuyant sur le patrimoine bati
industriel intéressant et en profitant de I'ambianet de l'imaginaire portuaire sur le
secteur de la COOP.

Compléter les fonctions culturelles par d’autresogmrammes apportant une mixité
fonctionnelle.

Relier par un parcours piéton la COOP a la ligne tlamway puis a Starlette pour
estomper la coupure générée par les infrastructfegsoviaires et routiéres (rue du
péage réaménagee).

Réameénager la rue du Port du Rhin pour assurerdadition avec le secteur des activités
portuaires.

Conserver les pavillons sur la rue du Port du Rbdémme témoins historiques de la vie
portuaire™.

Le quartier du Port du Rhin :

- "Conforter un quartier urbain a forte dominante ldgements.

- Permettre 'aménagement d’'un équipement d’agglotiergde santé ou hospitalisé).
- Créer le coeur du quartier autour de I'arrét de tratrde I'esplanade piétonne”.

Les Deux Rives :
"Accompagner le nouveau pont du tramway en orgauida part et d’autre du Rhin des
batiments signaux sur les rives allemande et fresgza

- Créer la continuité de l'espace piéton le long Béges du Rhin et requalifier les rives du
Rhin.

- Concevoir les deux c6tés du Rhin comme un mémet @rojntégrant le nouveau pont du
tramway et en desservant des belvéderes situahaaune des rives".
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1.3. Le PADD (projet d'aménagement et de développemt durable) du futur PLU
communautaire integre également dans ses objectifle "modération de la
consommation de l'espace et de lutte contre I'étateent urbain”, le développement
prioritaire dans le tissu urbain existant :

"Pour répondre a ses besoins de développement yrlaiPADD s’attache a prioriser son
développement dans le tissu urbain existant, pandailisation de 'ensemble des possibilités
constructibles, tout en tenant compte des milieatynels et de la qualité des paysages. Cela
suppose d’'urbaniser et de privilégier toutes lepapunités constructibles dans I'emprise
urbaine des communes qu’il s'agisse :

des friches industrielles ou d’autre nature a recentir,

des espaces non batis qui ne présentent pas dibiiEhenvironnementale,

d’un certain nombre de cceurs d’lots,

ou encore d’opérations de démolition — reconsticti

2. Le programme tramway, composé de deux opératiofsram et réaménagement de la
rue_du Péage), sera intégré dans les OAP_ (orientatis d'aménagement et de
programmation) du secteur "Deux Rives" et le PADD projet d'aménagement et de
développement durable) du futur PLU communautaire.

2.1. Les OAP (orientations d'aménagement et de progmmation) du secteur "Deux
Rives" du futur PLU communautaire integrent le programme tramway dans ses
objectifs, parmi lesquels :

- "Ameénager un quartier urbain structuré autour darhway : la bonne offre en transport
en commun, notamment avec le tramway, est le paihdu site et doit structurer la
composition urbaine du nouveau quartier en faailitdes échanges et les mobilités.
L’objectif consiste d’autre part, & mailler finentdiensemble du quartier par un réseau
de modes actifs, notamment pour permettre un aegide au réseau de transports en
commun et donc a I'ensemble de I'agglomérationiajnsux grands espaces naturels.

- Créer un nouveau quartier urbain, mixte et denséchitlle métropolitaine, qui fasse le
lien avec I'Allemagne : I'objectif consiste a rerder la position transfrontaliére de la
métropole autour du Rhin en utilisant I'opportunitée requalification des friches
industrielles et portuaires. La reconquéte de cemigres a pour objectif de créer une
métropole a 360 degrés, ouverte sur le Rhin, etméiaager un lien urbain avec
I'Allemagne. L’'aménagement de ce site métropolithiit se faire en harmonie avec le
nécessaire maintien des activités et des eéchamgkstriels et logistiques entre le port
Nord et le port Sud, ce qui implique de limiter flits d’'usage entre habitants et
activités. Le développement de ce site impliqudeégant une densité importante pour
participer au renforcement du coeur métropolitain”.

2.2. Mais aussi, dans les grands principes d'amérements retenus, a savoir :

"L’objectif "créer un nouveau quartier urbain, mexet dense, d’échelle métropolitaine, qui

fasse le lien avec I'Allemagne” se décline a traves principes d’'aménagement suivants :

- Construire le projet urbain mixte en lien avec Kehjusqu’a la ville de Kehl.

- Dissocier les quartiers résidentiels des activitésisantes, notamment avec le
réaménagement de la rue du péage pour protégeuasiers résidentiels des importants
flux de marchandises.

Page 166/214



- Développer une mixité fonctionnelle au sein dasrfuquartiers.

- Concevoir une densité en lien avec le réle du daes le cceur métropolitain et a
proximité des transports en commun structurants.

- Localiser les équipements publics a proximité duntvay.

- Accueillir un équipement ou des équipements d’aggtation.

L'objectif "aménager un quartier urbain structuré&taur du tramway" se décline a travers

les principes d’aménagement suivants :

- Relier les différents quartiers par I'espace pullitour des trois stations de tramway.

- Aménager un maillage fin de cheminements piétongabts dans I'ensemble du quartier
et intégrer les cheminements piétons et cycles ldgdmsulevard urbain (avenue du Rhin).

- Organiser la desserte automobile en périphérie glestiers en aménageant des portes a
partir desquelles peuvent s'organiser des statiorerd@s en structures mutualisées.

- Aménager dans les différents quartiers des espgpeszone 30 ou zone de rencontre qui
permettent la desserte automobile occasionnelle”.

Schéma de principe des orientations d'aménagemeiont(ment de travail)

TARE | N 5

Al Y B y >

A"‘* & I ;. ‘ ) ﬁ, y - réseau hydrographique a mettre en valeur
z & 2

‘ |. continuité écologique et paysagére a conforter

mixité fonctionnelle a dominante habitat

mixité fonctionnelle  dominante emploi
- secteur dédié aux activités culturelles et/ou artisanales et/ou industrielles
B pole fluvial / activités fluviales

espace public a créer ou a requalifier

- réhabilitation du quartier du Port du Rhin

centralité a développer
3
i} élément de patrimoine bati a mettre en valeur

w repére signal a créer

<« == lignede tramway existante / a créer + arrét

réseau vélo structurant existant / a créer / a améliorer
principe de franchissement a créer

Réaménagement de la rue du Péage

Continuité piétonne a aménager

2.3. Le PADD (projet d'aménagement et de développemt durable) du futur PLU
communautaire intégre également le programme tramwga dans les Orientations
générales des politiques de transport et de déplanent, parmi lesquelles :
- "Favoriser le fonctionnement dans la proximité

o Favoriser 'usage du vélo et de la marche a pied

o Modifier les conditions de concurrence entre maategs et automobile
- Construire une agglomération connectée

o Améliorer I'efficacité des réseaux de transportcemmun
Garantir I'accessibilité de I'agglomération pourdgersonnes a mobilité réduite
Favoriser un usage partagé et éco-responsableadgoinobile
Accompagner I'offre multimodale par des infrastires adaptées
Mettre en ceuvre des outils pour améliorer la cohéeeurbanisme/transport

o O 0O
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o Favoriser le stationnement des résidents et deguis
- Améliorer la grande accessibilité notamment pardieforcement des fonctions portuaires
du port autonome de Strasbourg".

Le projet d'urbanisation du secteur "Deux Rives", le projet d'extension de la ligne D du
tramway, ainsi que le réaménagement de la rue du BR@e, participent pleinement a la
mise en ceuvre de ces objectifs, anticipant l'urbas@tion a venir des anciennes friches
portuaires et espaces délaissés a I'Est de Strasbget participant ainsi a la construction
d'une métropole Strasbourg-Kehl tournée vers le Rim.
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Projet d'extension "Est" de la ligne tram D vers @tsbourg/Port du Rhin et Kehl/Bahnhof
Enquéte publique préalable a la déclaration d'utéi publique, a la mise en compatibilité du POS dwaSbourg, a l'autorisation au titre de la "loi sufeau”
Mémoire en réponse a la Commission d'enquéte
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ANNEXE 1
ACCORD DE L'ETAT FRANCAIS POUR LE
COFINANCEMENT DU PROJET TRAMWAY VERS KEHL

M!g.ﬂ"! 025479

REPUBLIGUE FRANCAISE
FREFECTURE DE LA REGION ALSACE

Strasbourg, 1e, 2 3 JUIL, 2009

SECRETARIAT GENERAL
POUR LES AFFAIRES REGIONALES
ET EUROFEFWNES

Moasieur e Sénateur-Maire,

Une réunion s'est tenue au Palais de I"Elysée, Jo 16 juillet avec voire participation et présidée
par M. e Préfed Christian Frémont, Directear de Cabinet du Président de la Républigue. Elle a permis
& I'Etat de conforter ke réile européen de Strashourg et de prendre en compte les sollicitations que vous
avez exprimées dans votre courrier di 22 juin derier adressé & M. le Président de la République.

L*objet du présent courrier est d"en préciser les résultats. |

Il a tout d’abord €té confirmé que 1"Btat prendrait & sa charpe les dommages directement
entrainés par les troubles & I"ordre public & 1*ocoasion du sommet de 1'OTAN, dans le cadre préva par
Ia loi &t la jurisprudence applicablas.

8'agissant du quartier du Port du Rhin, les points suivants, examinés an plan interministériel,
ont 1€ relenus ; :

- L'Etat attribuers wne subvention de 10 M€ i la réalisation d"une laison de tramway entre
Straghourg et Kehl portant sur la partic francaize et le pont sur le Rhin,

- La liaigon routibre interponts, inserite dans le coptrat triennal 2009-2011 et subventionnds 4
hauteur de 2 ME pour sa premidre phase, bénéficiers également du soutien de |'Btat pour la
réalisation de la seconde phese pour un montant maximum de 1 ME, soit une subvention de 12,9%
pour une dépense subventionnable de 8 M€,

- La rénovation urhaine fera I'objet d"un financement de I’ ANRU par le versement de 740 000
€ pour la réhabilitation de la 3*™ tranche dc la cité Loucheur. I 5’y sjouters | ME au titre des
opérations isolées ANRLU dans le quartier.

En troisigme liew, afin d*améliorer n cepacité de Strasbourg & accuedllir des congrés on des
grands événements infernationaux, "Etal participera aux éiudes de fuisabilité de "extension et de la
rénovation du Palais de la Musique et des Congrés, sans qu'il soit possible ce jour d'en chiffrer le
mentant, le profet nfcessitan d"éire précisd & ce stade, Nos services se reverront i ce sujet.
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En outre la localisation du quartier du Port du Rhin, jouxtant I’ Allemagme, justifie qu'un projet
d'aménagement global &clnire [n vision locale sur cet espace au potentiel remarguebie, Au vu d'une
telle vision, la perspective d'une affectation & la collectivitd territoriale du terrain des douanes, comme
vous en avez exprimé le souhait, pourrait étre envisagée. Elle pourrsit prendre la forme d'un bail
emphytéotique administratif.

" Enfin, la sipnature du contrat triennal 2009-2011 pourrait intervenir sans délai. Ce contrat
avait fait I"objet des délibérations des collectivités slsaciennes et de la Commmunaaté Urbaine de
Strashourg en mars 2009, Une date en septembre 2009 vous sera proposée trés prochainement.

Je vous prie d"agréer, Monsieur le Sénatenr-Maire, I’expression de ma haute considération.

_ &m & o Lol
Moansieur Roland RIES - 5 ~
Sénateur-Maire de la Ville de Strashourg \

c iniaratif
1 Place de I'Elnile . :
&7076 §STRASBOURG CEDEX Pierre-Etienne BISCH
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Projet d'extension "Est" de la ligne tram D vers &tsbourg/Port du Rhin et Kehl/Bahnhof

Enquéte publique préalable a la déclaration d'utéi publique, a la mise en compatibilité du POS dwaSbourg, a l'autorisation au titre de la "loi sufeau”

Mémoire en réponse a la Commission d'enquéte

ANNEXE 2

L ES CONTRAINTES DE L'ACTIVITE INDUSTRIELLE
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ANNEXE 3
ACCORD FRANCO-ALLEMAND PORTANT SUR LA
CONSTRUCTION D'UN PONT FRONTIERE SUR LE RHIN

)
* Auswiirtiges Amt Ft. 12

ELYSEE-VERTRAG
TRAITE DE L'ELYSEE

50 w

Geschaftszeichen (bitte bei Antwort angeben): E10-3 - 321.00/6.0

AMBASSADE DE FRANCE
BERLIN

14, JUNI 2013
COURRIER ARRIVEE

Verbalnote

Das Auswirtige Amt beehrt sich, der Botschaft der Franzosischen Republik
Folgendes mitzuteilen: Die Note der Botschaft der Franzdsischen Republik Nr. 368 vom 17.
April 2013 tiber die Erfiillung der innerstaatlichen Voraussetzungen fiir das Inkrafttreten der
Vereinbarung vom 20. Mirz / 25. April 2012 zwischen der Regierung der Bundesrepublik
Deutschland und Regierung der Franzosischen Republik iiber die Errichtung einer
Grenzbriicke liber den Rhein durch die Kreisstadt Kehl und die Stadtgemeinschaft StraBburg
(Strasbourg) in Anwendung des Freiburger Abkommens vom 12, Juni 2001 ist am 7. Mai
2013 beim Auswirtigen Amt eingegangen. Die Vereinbarung ist damit am 7. Mai 2013 in
Kraft getreten.

Das Auswiirtige Amt benutzt diesen Anlass, die Botschaft der Franzosischen
Republik erneut seiner ausgezeichneten Hochachtung zu versichemn.

Berlin, 13. Juni 2013

An die
Botschaft der
Franzisischen Republik
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& Auswirtiges Amt

ELYSEE-VERTRAG
TRAITE DE U'ELYSEE

50"

Geschaftszeichen E10-9321.00/6.0

Le Ministére fédéral des Affaires étrangéres présente ses compliments & I
Ambassade de la République Frangaise en Allemagne et a 'honneur de lui faire
savoir qu'il a recu le 7 mai 2013 la note n° 368 de 'Ambassade de la République
Frangaise en date du 17 avril 2013, mentionnant que, sur le plan national, les
conditions nécessaires a I'entrée en vigueur de I accord du 20 mars et le 25 avril
2012 entre le gouvernement de la République fédérale d' Allemagne et le
gouvernement de la Républigue Frangaise concernant l'autorisation de construire un
pont frontiére sur le Rhin reliant les communauté urbaine de Strasbourg et la
commune de Kehl sont remplies. Par conséquent, ledit accord est entré en vigueur
le 7 mai 2013

Le Ministére fédéral des affaires étrangéres saisit cette occasion pour renouveler a
Ambassade de France les assurances de sa haute considération.

Berlin, le,

Ambassade de France en Allemagne
Pariser Platz 5
10117 Berlin

An die
Botschaft

Page 174/214



Projet d'extension "Est" de la ligne tram D vers &tsbourg/Port du Rhin et Kehl/Bahnhof
Enquéte publique préalable a la déclaration d'utéi publique, a la mise en compatibilité du POS dwaSbourg, a l'autorisation au titre de la "loi sufeau”
Mémoire en réponse a la Commission d'enquéte

21 juillet 2013 JOURNAL OFFICIEL DE LA REPUBLIQUE FRANCAISE Teute 3 sur 46

Decrets, arrétes, circulaires

TEXTES GENERAUX

MINISTERE DES AFFAIRES ETRANGERES

Decret n® 2013-655 du 19 juillet 2013 portant publication de I'accord sous forme d'échange de
notes verbales entre le Gouvernement de la Republique francaise et le Gouvernement de la
République fédérale d Allemagne tendant a sutorizer la construction par la communauté
urbaine de Strasbourg et par la commune de Kehl d'un pont frontiére sur le Rhin en
application de I'accord de Fribourg du 12 juin 2011, signees a Berlin le 20 mars et le
25 avril 2012 (1)

NOR : MAEJ1IITE70D

Le Président de la République,

Sur le rapport du Premier mdnistre ef du mindstee des affaires Stranggres,

Vi la Constitufion, notamment ses articles 52 4 55 ;

Vi le déctet n° 53-192 du 14 mars 1953 modifié gelatif 3 1a ratification et 4 1a publication des engagements
infernationaux souscrits par la France ;

Vi le décret n* 2003-1093 du 14 novembre 2003 portant publication de I'accord entre le Gouvemement de 1a
Reépublique francaise et le Gouvernement de la République fédérale d”Allemagne relatif i la construction et 4
I'entretien de ponts frontiéres sur 1o Rbdn dont les Parties contractantes o'assurent pas la mafitrise d”ouvrage
(ensemble une anmexe), signé i Frbounrg-en-Brisgau le 12 juin 2001,

Décréte -

Art. 1°. - L'accord sous forme d'échange de notes verbales entre le Gowvernement de la République
francaise et le Gouvernement de la Reépublique féderale d’ Allemagne tendant 3 antoriser la construction par fa
communanté wrbaine de Strasbourg et par 13 commune de Eehl d'un pont frontifre sur le Rhin en application
de I"accord de Fribourg du 12 juin 2011, sizgnées 4 Berlin le 20 mars et le 25 avril 2012, sera publié au Journal
officiel de la République francaise.

Art. 2. - Le Premier ministre et le ministre des affaires Strangéres sont chargés, chacun en ce qu le
concerne, de Uextrution duo présent décret, qui sera publié au Jowrmal officiel de la République francaise.

Fait 1e 19 juillet 2013.

Frarcors Hoorseme
Par le President de la République :
Le Fremier ministre,
Jrar-Manc Avmamit
Le ministre des affaires étrangéres,
Larmevwt Fasmrs

(1) Le présen: accord est enird en vigueus le 7 mai 2013,

ACCQRD

50US FORME D'ECHANGE DE NOTES VERBAIES ENTRE LE GODUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE FRANCAISE
ET LE GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE FEDERALE D'ALLEMAGNE TENDANT A AUTORISER LA
CONSTRUCTION PAR LA COMMUNAUTE URBAINE DE STRASBOURG ET PAR LA COMMUNE DE EEHL D'UN
PONT FRONTIERE 5UR LE RHIN EN APPLICATION DE L'ACCORD DE FRIBOURG DU 12 JUIN 2011

REFUELIQUE FRAMCAIZE

AMBASSADE DE FRANCE
EN ALLEBIAGKE

H" NV 352
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Projet d'extension "Est" de la ligne tram D vers &tsbourg/Port du Rhin et Kehl/Bahnhof
Enquéte publique préalable a la déclaration d'utéi publique, a la mise en compatibilité du POS dwaSbourg, a l'autorisation au titre de la "loi sufeau”
Mémoire en réponse a la Commission d'enquéte

1 juillet 2013 JOURNAL OFFICIEL DE LA REPUBLIQUE FRANCAISE Teute 3 sur 46

Berlin, 25 avrl 2012

Minisiére fédéral des Affaires érangéres
Sous-direcrion des relations

bilaterales avee la France

et la principaute de Monace (E10)

erlin

NOTE VERBALE

L’ Ambassade de France présente ses compliments au Ministére fédéral des Affaires éfrangéres, et se référant
i 53 note verbale n* E10-9 321 0060 do 20 mars 2012, a T"honneur de Ini faire connaitre 1"accord de son
Gouvernement sur les dispositions qu'elle contient, ef qui sonf 185 suivantes |

«le Ministére fédéral des Affaies Etvangfres de la République fédémile o Allemagne présente ses
al’AmbassadEdBFrmmeet,se:eferaﬂalarﬂrle%delAcrmﬂdul’*]umzmlmmalE

Gmnmmtﬂﬂelakﬁpﬂhhquef&ﬂmledAﬂeﬂm.aﬂetleGﬂumtnelaREpubhquefrmt;m.semlaufa
la construction et 4 U'enfretien de ponts frontiéres sur e Rhin dont les Parties coniractantes n’assurent gg;m
maitrise d’ouvrage, ci-apes dénonime « 1" Accord du 12 juin 2001 », 2 I'homnenr de i proposes 13 Con
dmm:rcmmneleGouvemmmntdehRepubhqu&fedé:mﬂn’AﬂemnglEetlevaﬁﬂemmtdem
Republique francaise relafif i 1"antorsation de constroire un pont frontifre sur 1e Bhin rédigeé dans les termes
smivants ;

1) Les commuones de Kehl et Strasbourg (Strafburg) onf Uinfention de constriire, confornement anx
dispositions de I"Accord du 12 juin 2001, unpmﬁﬁmhetesmlemmnhaumﬂumte“ﬂﬂﬁduﬂeum

2} L’Accord du 12 juin 2001 dispose que la construction d'un pont frontiére entre la République francaise et
IaRepubhqueEduandAﬂﬁnagﬂgfmmthhmumdmmpubhqmmdﬂmﬁﬁumm
metrmﬁnﬂmﬂmmfrmﬁdwrm&sﬁﬂanl&sd&gmﬂemmaﬂmm
fedérale d°Allernagne doit faire 1'objet d'une autorisation des denx Gouvemnements exprimée par 1a voie d'un
Accord entre enx

3) I_eGﬂmmmmtdelakrguhhquefmn;mﬁeetleGm&mﬁﬂemF.Bpubhquefedﬁﬂ]ﬁdﬂsﬂmmgne
ﬂlmtpas.demmmmnmlammmhmmpmrﬁmmﬁemmaupamgmplelmdesmﬂ
I"'mtorisent. Tis 1= font en prenant acte de 1a Convention de coopération conclue i cet effet i 15 mars 2012
entre 1a Ville de Kehl (grofe Kreisstadt Eehl) et la Conwnunanté Urbaine de Strasbourg et melative 3
I'extension de la ligne D du mésean de tramway de I'agelomération de Strasbourg vers Eehl, comvention gui
satisfxit aux exigences contenues i I'aticle 4 de I"Accord du 12 juin 2001

4) Les Parties contractantes informeront sans délai les conmmunes concemnées de 'entrée en wvigueur do

present Accord.
5) Le présent Accord est conclo en langues allemande et francaise, les deux textes faisant également fioi.
=i le Gouvemnement de la République francaise déclare acc les itions du Gouvernement de la

République fedémle d’ Allemagne formulées auX paragraphes 1 & 5 ci-dessus, 'la présente note verbale ef la note
dempmmedelAmhmndedefmmeexpnmmﬁlmﬂ@GmmmdehRepubhqmﬁmqm
constifueront un Accord entre le Gouvernement de la République fedérale 4" Allemagne et le Gouvernement de
1a Reépublique francaise.

L'Accord entrera en vigueur i la date i lagueile Ies deux Gouvernements se seront ntusllement informés
quelespm:aﬂmmmmssmesnmmﬁaemwmﬂrmmrmmnphﬁ La date prise en
considération sera celle de la réreption de la demiére notification. »

La note verbale du Ministére fédéral des Affaires étrangéres de la République fédérale d’Allemagne ef la
présente réponse constiient donc va Accord de nos deux Gouvernements felafif 4 I"antorisation de constmire
un pont frontiere sur le Rhin, en application de Iaticle 3 de I'Accord du 12 juin 20017

I_Ambnssade&Emsmﬂhmmmmm&eﬁauhﬁmsmmmmmmwm
assorances de sa tEs haute considération.

AUSWARTIGES Amt

B10-5.371 0OvED
Berfin 20 mars 2012

Ambassade de France

Berlin

NOTE VERBALE

Le Ministére feféral des Affaires éfrangfres de la Republique fédérale d'Allemagne présente ses
compliments & 1"Ambassade de France ef s référant 3 Uarticle 3 de I'Accord do 12 juin 2001 entre Ie

Direction de la Mobilité et des Transports — Serviconduite de Projets de Transports Page 176/214



Projet d'extension "Est" de la ligne tram D vers &tsbourg/Port du Rhin et Kehl/Bahnhof
Enquéte publique préalable a la déclaration d'utéi publique, a la mise en compatibilité du POS dwaSbourg, a l'autorisation au titre de la "loi sufeau”
Mémoire en réponse a la Commission d'enquéte

21 juillet 2013 JOURNAL OFFICIEL DE LA REPUBLIQUE FRAMNCAISE Texte 3 sur 46

Gouvernement de 1a République fédérale d"Allemagne et le Gouvernement de la République francaise relatif 3
1a constoction et 4 Uentretien de ponts frontigres sur le Rhin dont les parties confractantes n'assuwrent pas 1a
maitrise d°ouvrage, ci-apes dénommé « 1"Accord du 12 juin 2001 », 2 I'honnenr de ui proposer 1a conclusion
d'un Accord ente le Gouvernement de la Republique fédérale d”Allemasne et le Gouvernement de la
Reépublique francaise relatif & 1"antorisation de constroire un pont frontitre sur e Rhin rédigé dans les termes
suivants

1) Les communes de Kehl et Strasbousg (StraBburg) ont Uinfention de constroire, conformément aux
dispositions de 1"Accord du 12 juin 2001, un pont frontiére sur le Rhin & hautenr du kilométre 293.6 du flenve.

2) L’ Accord du 12 juin 2001 dispose gue la construction d™on pont frontiére entre 1a République francaise et
1a Bepublique fedérale d’Allemagne faisant la liaison entre des voies publiques en dehors du éseau des
auioroutes ef routes nationales en France et des routes fdérales de grande commmnication en République
fedérale o’ Allemagne doit faire I'objet d'une antorisation des deux Gouvernements exprimée par 1a voie d'on
Arcord enire eUx.

3 Le Gmnmmtdelaﬂeplmhque ﬁmmeth@m&mmh@ubhqmﬁd&ﬂedhﬂmgm
n'ont pas de réserves mmmﬂlamsmmﬁmdupmt&mﬂemnﬂmmmmpaﬂgmpmlm—mmet
I'autorisent. Iis le font en prenant acte de 1a Convention de coopération conclue 3 cet effet e 15 mars 2012
entre la Ville de Kehl (zrofe Kreisstadt Kehl) et la Comnmnauté Urbaine de Strasbourg et relative i
I'extension de la ligne D du méseau de tramway de Iagelomération de Strasbourg vers Kehl, convention gui
safisfait aux exigences contenues i I'article 4 de I"Accord do 12 juin 2001.

4) Les Parfies confractantes informeront sans délai les communes concermnées de enfrée en vigueur du
présent Accord.

5) Le pmésent Accord est conclu en langues allemande et francaise, les deux textes fasant également fiod.

5i le Gouvermnement de 1z République francaise déclare accepter les propositions du Gouvernement de Ia
Republi ueﬁdefﬂaﬁAﬂamaﬂEfmmquauxpamgmyhaslaS ci-dessus, la présente note verbale et la note
de fponse de I'Ambassade de France exprimant I'accord du Gowvemnement de la République francaise
constifueront un Accord entre le Gouvernement de la République fedérale d' Allemagne et le Gouvernement de
laRepubhquE&mt;mse

Arcmdmmamwmumaladatealuquﬂ]ele&dmx(}:rmmmlmtssesemutnmmellmmtmfmnes

que les procédures internes nécessaites 4 son entrée en viguews auront 6t accomplies. La date prise en
considération sera celle de la féception de Ia demiére notification.
Le ministére fédéral des affaires étrangéres de la République fédérale d’Allemagne saisit cette occasion pour
renouveler 3 "ambassade de Ia République francaise les assurances de sa trés haute considération.
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Projet d'extension "Est" de la ligne tram D vers @&tsbourg/Port du Rhin et Kehl/Bahnhof

Enquéte publique préalable a la déclaration d'utéi publique, a la mise en compatibilité du POS dwaSbourg, a l'autorisation au titre de la "loi sufeau”
Mémoire en réponse a la Commission d'enquéte

ANNEXE 4

PROJETS URBAINS AUTOUR DE L'AXE DE L 'EXTENSION DE LA LIGNE D DU TRAM

LA PROGRAMMATION DE LA FUTURE ZAC "DEUX RIVES"

0 Citadelle :

logts, activités, commerces, équipements
145 300 m? SHOMN

Livraison : courtterme

o Starlette @

logts, activités tertisires, commerces, équipements, 1 cole
1894 300 m? SHOM |, 530 scolaires

Livraizon : court, moyen et

B Coop:

logts, activités tertisires, commerces, équipements, 1 collége
63 400 m? SHOM, 600 scolaires

Livraizon : moyen et

@ Port duRhin :
logts, équipement

7 200 m* SHOM
Livraison : courtterme

@ Rives du Rhin :

logts, activités tertisires,
commerces, Equipements
66 500 m® SHOM

long terme du Sud vers le Mord

long termes

Livraizon : court et moyen termes

Aristide

‘«:*0 :_Briand

N

LES PROJETS "HORS ZAC" DEJ

A LANCES

SCHEMA DIRECTEUR
DES DEUX RIVES

827 469 m* SHON
Logements : 45% (4 431 logements)
Activités tertiaires : 12%
Activites artisanales et industrielles : 5%
Commerces : 4%
Equipements : 10%

Projet alternatif : 5%
Opération complexe et mixte : 16%

© Ancien P+R Briand et gymnnase @

&1 logts, complexe sportit
46 000 m?* SHON
Livraizon : 2014

B Ancienne SPA @

255 logts, 900 m? commerces
45 000 m?* SHO N

Livtaizon : 2018

@ ilot SIEHR et OPEL :
600 logts, 25 000 m?
buresLx, COMMerces
80000 m* SHON
Livraizon : 2030

@ Bruckhof :

T72 logts, 1 000 m® acthités
39000 m? SHOM

Livtaizon : 2012

° Kehl:

8 Lotissement A. Briand :
209 logts, 860 m? activiés
19000 m? SHOM

Livraisan : 2014

© Péle Clinkjues Swd : @ llot Coulaun : @ ilot Jeanne d'Arc:

Clinigues et paramédicaux 35 logts 150 logts 30000 m? logts,

50 000 m?* SHON, 600 emplais Livraizon : 2016 4100 m? commerces 85000 m?

Livraizon : 2016 Livraison : 2016 COMMErces,
sarvices,
buresux, laisirs,

0 flot Bois : D llot Mercure : @ Ecole du Rhin et Maison de Eduipements

350 logts, 2 500 m® COMMmEerces 393 logts, 420 M commerces Ferfance wansfromtaliére : publics

29000 m?* SHON
Livraison : 2016

26 000 m? SHON
Liwraizon : 2013-2014

6500 m* SHOM
Livraizon : 2014
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Enquéte publique préalable a la déclaration d'utéi publique, a la mise en compatibilité du POS dwaSbourg, a l'autorisation au titre de la "loi sufeau”
Mémoire en réponse a la Commission d'enquéte

ANNEXE 5
ZAC "D EUX RIVES" : PROJETS EXTERIEURS

PErimelie 7AC I \

BATI

....... Périmétre ZAC

T
.] - _ 7 Secteurs Port du Rhin
: et rives du Rhin :
, Logements, 1 pble hospitalier, 1
poble scolaire, 1 résidence séniors
commerces
(total : 111 360 m2 SHON) >

B Batiments conservés

Projets connus

Tlots "Aristide Briand" et SPA : S
logements, 1 école spécialisée, 1

@ | gymnase, 1 complexe sportif
elody (total : 68 000 m2 SHON)

3
- K - : A
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Enquéte publique préalable a la déclaration d'utéi publique, a la mise en compatibilité du POS dwaSbourg, a l'autorisation au titre de la "loi sufeau”
Mémoire en réponse a la Commission d'enquéte

ANNEXE 6
ZAC "D EUX RIVES" : PHASAGE, DATES DE LIVRAISON

ATNON P N i £
9 PHASAGE: dates de livraison |

Périmetre ZAC

Court terme (2017-2020)

Moyen terme (2021-2030)

Long terme (au dela)

Parcelle - amodiation
Batiment conservé

Batiment démoli
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Projet d'extension "Est" de la ligne tram D vers &tsbourg/Port du Rhin et Kehl/Bahnhof
Enquéte publique préalable a la déclaration d'utéi publique, a la mise en compatibilité du POS dwaSbourg, a l'autorisation au titre de la "loi sufeau”
Mémoire en réponse a la Commission d'enquéte

ANNEXE 7
DELIBERATION CUSDU 29SEPTEMBRE 2011
RELATIVE AU SCHEMA DIRECTEUR DES DEUX RIVES

Strasbourg.cu

B COMBMUNAUTE URBAINE ()

14

Délibération au Conseil de Communauté
du jeudi 29 septembre 2011

Schéma Directeur Deux-Rives : prise en considération de Ia mise i I'émde
de I'opération d’aménagement sous forme notamment d’une ou plusienrs
ZAC et institution d un périmétre de sauvegarde permettant le cas-échéant
un sursis a statuer, détermination des objectifs, définition des modalités de
concertation et confirmation du lancement des études préalables.

1. Contexte

Le Schéma Directeur des Deux Rives, dont le périmétre d’études s’étend sur environ

150 ha depuis le bassin de la Citadelle jusqu’a la gare de Kehl a fait 1'objet duvoe

délibération lors des Conseils Municipal et Communautaire des 13 et 22 septembre 2010,

approuvant un diagnostic stratégique et un bilan d’étape. Ces délibérations ont acte et

pris en considération les orientations générales d’aménagement a mefttre en ceuvre, afin

de maitriser le rapport entre un égquilibre économique portuaire 4 maintenir et une logique

de développement des fonctions urbames vers I'Est. notamment en :

- tirant parti des contraintes du site et de l'enclavement des différents secteuwrs a
urbaniser pour en faire un atout.

- travaillant chague sectenr a wbaniser comme une entité propre,

- utilisant le tramway comme axe de développement des différents territoires
permettant de les relier, de les irriguer, de les désenclaver et de les valoriser.

Faisant suite a ce bilan d’étape du Schéma Directeur des Deux Rives, les Conseils
municipal et communantaire des 11 et 15 avnl 2011 ont approuve et pris en considération
les crientations programmatigques et fonctionnelles a metire en ceuvre sur ce secteur
recouvrant des enjeux stratégiques du développement de |'axe transfrontalier.

2. Objectifs de I"'opération

Au travers des orientations édictées dams le Schéma Directeur des Deuwx Rives, la
Collectivité s'insenit pleinement dans la stratégie de développement de poles urbains
identifiée pour ce secteur dans le SCOTERS, visant a structurer I'espace métropolitain en
articulant le développement urbain et les transports publics.

L’étude programmatique et fonctionnelle du Schéma Directeur, dont les principes

fondamentaux ont été déclineés en 7 themes transversaux. a pernus d’établir nn document

visant a:

- formaliser une vision globale et prospective sur ce temritoire en termes de vocations
et d’organisation spatiale.

1/5
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- élaborer un plan d’orientations générales d’aménagement (trame primaire, espaces
publics structurants, infrastructures, fonctionnement nrbain),

- définir des grands axes de développement wbain et des principes programmatiques
(formes urbaines, demsités, équipements .},

- définir des ambitions environnementales et paysagéres,

- constifuer na document de référence pour les projets 4 court. moyen et long termes.

Ces orentations programmatiques et fonctiomnelles, temant compte des contraintes

physiques, envirommementales, routiéres et ferroviaires, permettent de décliner i potentiel

urbanisable d’environ 800 000 m* de SHON, dont la mise en euvre s'échelonne pour temir
compte de la libération des terrains. Ce schéma d’organisation général permet a la Collectivité de
poursuivie les objectifs suivants -

- lowverture de I'agglomération sur le Rhin visant a loi conférer un statut de métropole
tranzfrontaliére,

- le développement d une stratégie urbaine et économique aidant i la reconversion et a
la valorisation de ces secteurs ' étude, v compris ceux relevant des activités portoaires
et industrielles, tont en faverisant I'implantation de nouveanx programmes mixtes.

- le renforcement de l'attractivité de ces sectenrs en améliorant lenr desserte en
transports en commun towt en agissant sur le trafic autemobile,

- le développement d'une mixité sociale, économique et fonctionnelle, permettant
également de réinsérer dans la dynamique d’agglomération, le quartier d habitat social
du Port du Rhin anjourd 'hui isolé et marginalisé,

- la valorisation des espaces naturels et des espaces situés a proximité des bassins et
du Bhin,

- lacréation et valorisation des espaces publics de qualité, dont ceux situés a proximité
des fufures stations de tramway.

- une insertion wrbaine respectuense de Ienvironnement et du paysage.

3, Proposition de montage operationnel

Cette opération d aménagement est particuliérement complexe en termes de superficie.
d’enjeux programmaticues et financiers. de gestion des flux de déplacements et
d’intégration dans I'environnement. Elle sera réalisée sur une longue durée et necessitera
une mise en ceuvre cohérente tout au long de son exécution.

Par ailleurs, au vu des montants d’investissements pressentis. 1l conviendra d’optimiser
la répartition des participations financiéres aux éguipements publics. C'est pourguod, le
montage opérationnel le plus approprié parait étre le reconrs a une ou plusienrs Zones
d’ Aménagement Concerté (ZAC).

La délibération du Conseil communautaire du 13 awvril 2011 a également autorisé
la poursuite des études et des procédures visant i mettre en ceuvre les orientations
programmatiques et fonctionnelles proposées par le Schéma Directeur Deux Rives,
notamment au travers du lancement des études préalables a la eréation d'une ou plusieurs
ZAC.
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Une fois créée, une ZAC peunt &tre. le cas échéant, concédée i un aménageur, maitre
d’ouvrage des travaux et des équipements concourant a 1'opération, lequel mettra en
euvre un projet d'ensemble global et cohérent.

Afin de permettre la réalisation de I"opération publique d’aménagement, il est proposé an
Conseil de « prendre en considération » la mise 3 1'étude de 1’opération d’aménagement
sous forme notamment d une ou plusienrs ZAC et d'institeer un périmétre de saunvegarde
permettant le cas-échéant d’opposer un sursis a statuer aux demandes d’avtorisation
d’occuper ou d'utiliser les sols en délimitant les terrains concernés par ['opération, selon
le périmétre d’étude annexe a la présemte délibération, conformément anx dispositions de
Iarticle L 111-10 du code de I'urbanisme.

4. Modalités de concertation

Toute création de ZAC requiert, conformément a l'article L 300-2 du Code de 1Urbanisme,
une concertation publique préalable, associant I'ensemble des personnes concernées ef se
tenant pendant toute la durée de 1" élaboration du projet.

Il s’agira 3 minima :

- d’one mise a disposition av public d'un document de présenfation alimenté auw
fur et 4 mesure par U'avancement des études (éléments du projet d'urbanisation,
présentation du plan de composition wrbaine, des prescriptions architecturales.
urbaines et environnementales) et d un registre dans lequel le public pourra consigner
ses remarcgues et suggestions,

- d’one exposition an Centre administratif.

- del'organisation d’une réunion publique.

5. Erapes de réalisation

A I'issue de cette concertation. les études préalables prendront leur forme definitive ce

qui permetira d’engager d’autres procédures :

- le cas échéant, la création d'vne ou plusienrs ZAC (article B 311-2 duo code de
I'urbanisme) :  I'issue de 1a concertation publigue, un bilan devra étre tiré et un dossier
definitif du projet pourra étre arrété ; il permetira alors de constituer le dossier de
création de la Zone d’ Aménagement Concerté soumis a I'approbation du Conseil,

- le Dossier « loi sur 'ean » - 'opération s'étendant sur une surface supérienre
a un hectare, elle est sonmise, en application de I'article R 214-1 du Code de
I'environnement, 4 un régime de déclaration ou d’autorisation au titre de la loi sur
I'eau une fois le projet definitif élabore.

La présente délibération perte sur 1'approbation des objectifs poursuivis dans le cadre
de l'opération d'amenagement du sectenr des Deux Rives, la confirmation du lancement
des émdes préalables & la création d'une ou plusienrs ZAC, la définition des modalités
de concertation et la « prise en considération » par le Conseil de la mise a Uetude de
I'opération d’aménagement sous forme notamment d'one ou plusienrs ZAC, ainsi que
I'institution d oo « périmétre de sauvegarde permettant le cas-échéant d’opposer un sursis
4 statuer ».
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Projet d'extension "Est" de la ligne tram D vers &tsbourg/Port du Rhin et Kehl/Bahnhof
Enquéte publique préalable a la déclaration d'utéi publique, a la mise en compatibilité du POS dwaSbourg, a l'autorisation au titre de la "loi sufeau”
Mémoire en réponse a la Commission d'enquéte

Aussi, je vous demande de bien vouloir adopter le projet de délibération suivant :

le Conseil
vu l'avis favorable du Conseil Municipal de Strasbourg du 26 septembre 2011
en application de Uarficle L 3211-37 du code général
dex collectivités territoriales sur la décision de prise en
considération de la mize a 'étude de ['opération d amenagement,
vu notamment les articles L 300-2, L 111-10 et R 11147, ainsi que
las articles R 123-22 et R 123-13, 2° at 11° du code de 'urbanizmae,
vu le perimétre d'éfude annexe,
vu l'avis de Ia Commission thématique
sur proposifion de la Commission pléniére
aprés avoir délibere
prend en considération

la mise a l'étude de I'opération d aménagement du Secreur des Deux Rives, compris entre
Iz bassin de la Citadelle ef guartier du Port du Rhin jusgu’en rive Ouest du Rhin, sous
Jforme notamment d ‘une ou plusisurs ZAC ;

institue

un périmétre de sauvegarde permettant le cas-échéant d'opposer un sursis a statuer
aux demandes d autorisation d’eccuper ou d'ufiliser les sols, délimité par les terrains
concernés par lopération, selon le pévimétve d 'étude annexé a la présente délibération ;

charge

Iz Président ou son représentant de reporter sur les documents d urbanisme ce périméfre
de sauvegarde ;

approuve

les objectifs publics poursuivis dans le cadre de U'opération d ‘aménagement du Secteur

des Deux Rives :

- ouverture de I'agglomération sur le Rhin visant a lui conférer un statut de méirapole
transfirontaliere,

- le developpement d'une stratégie urbaine ef économigue aidant a la reconversion
et a la valorisation de ces sectenrs d'éfude, y compris ceux relevant des activiiés
portuaires ef industrielles, tout en favorisant U'implantation de nouveaux programmes
mixtes,

- e renforcement de ['attractivité de ces secteurs en ameliorant leur desserte en
fransporis en commun fouf en agissant sur le frafic automobile,

- le développement d’une mixité sociale, économigue ef fonctionnelle, permettant
egalement de réinsérer dans la dvnamigue d’agglomeration, le quariier d habitat
social du Port du Rhin, aujourd 'hui isolé ef marginalisé,

- la valorisation des espaces naturels et des espaces situés a proximité des bassins et
du Rhin,
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- lacréation ef valorisation des espaces publics de qualité, dont ceux sifués a proximité
des futures stafions de tramway,
- une insertion urbaine respectuense de l'environnement ef du paysage.

Adopté le 29 septembre 2011
par le Conseil de Strasbourg

Rendu exécutoire apres
transmission au Controle de Légalité préfectoral
et affichage an Centre Administratif
Le 3 octobre 2011

| secteur d'étude N

e lfgS0N InfET-pOTtS ‘ | |
--------- périmétre de sauvegarde pour sursis a statuer L
[ e jardin des Deux-Rives el ses abords mmmm—s— i 7
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ANNEXE 8
DELIBERATION CUSDU 24 FEVRIER 2012RELATIVE A
LA ZAC "D EUX RIVES"

Strasbourh eu

B COMMUNAUTE URBAINE

29

Délibération au Conseil de Communauté
du vendredi 24 février 2012

Projet urbain Deux-Rives : lancement de la phase opérationnelle ; définition
d’un périmétre d’étude pour la création de la ZAC multi-sites « Deux

Rives » et definition des modalités de concertation prealable a la création

de la ZAC; lancement des études complémentaires au schéma directeur
Deux Rives et des etudes prealables a la création de la ZAC : convention
constitutive de groupement de commandes entre la CUS et le Port Autonome
de Strasbourg ; lancement d’une etude de faisabilité a la creation d’une SPL
ou SPLA ;

1. Contexte

Le Schéema Directeur des Deux Rives, élaboré avec le Port Autonome de Strasbonrg

en partenariat avec la Ville de Kehl et dont le périmeétre d’études s'étend sur emviron

150 ha depuis le bassin de 1a Citadelle jusqu’a la gare de Kehl, a fait I'objet de plusienrs

délibérations des Conseils Muonicipanx et Commmunautaires en 2010 et 2011 :

13 et 22 septembre 2010 : approbation du diagnostic stratégique et du bilan
d’étape. Ces délibérations ont acté et pris en considération les orientations générales
d’aménagement a mettre en ceuvre, afin de maitriser le rapport entre un équilibre
économique portuaire 3 maintenir et une logique de développement des fonctions
urbaines vers I'Est. Il a notamment éte propose d’otiliser le tramway comme outil de
désenclavement et de développement urbain.

- 11etl15avrl 2011 : approbation des cnentations programmatiques et fonctionnelles
i mettre en ceuvre sur ce secteur recouvrant des enjenx stratégiques du développement
de I'axe transfrontalier.

- 26 et 29 septembre 2011 : prise en considération de la mise a 1"étude de I'opération
d’aménagement sur le sectenr des Denx Rives et approbation d'un pénmeétre de
sauvegarde permettant le cas-échéant d’opposer un sursis a statuer aux demandes
d’auterisation d’ocecuper ou d utiliser les sols.

1. Objectifs publics de 'opération (rappels)

Les orientations programmatiques et fonctionnelles du schéma directenr, tenant comgpte
des confraintes physiques. environnementales. routiéres et ferroviaires, permettent
d’envisager un potentiel urbanisable d’environ 800 000 m?® de SHON, dont la mise en
ceuvre devra s échelonner pour temir compte de la libération des terrains.

Pour rappel. les objectifs publics ponrsuivis dans le cadre de 1'opération d’aménagement
du Sectenr des Deux Rives sont les suivants :
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- louverture de I'agglomération sur le Rhin visant & lni conférer uan statut de métropole
transfrontaliére ;

- le développement d'une stratégie urbaine et économique aidant a la reconversion et
la valorisation de ces secteurs d'émde. ¥ compris cenx relevant des activités portnaires
et industrielles. tout en favorisant I'implantation de nouveaux programmes mixtes ;

- lerenforcement de I'attractivité de ces sectewrs en ameéliorant leur desserte en transports
en conunen tout en agissant sur le trafic avtomobile ;

- le développement d'une mixité sociale, économique et fonctionnelle. permettant
également de réinsérer dans la dynamicgque d’agglomeération, le quartier d"habitat social
du Port du Rhin, anjourd’hmi isolé et marginalize ;

- lavalorisation des espaces naturels et des espaces situés a proximité des bassins et du
Rhin ;

- la création et valorisation des espaces publics de gualité, dont ceux situés 4 proximité
des futures stations de tramway ;

- une insertion wrbaine respectoeuse de 1'environnement et du paysage.

3, Montage opérationnel : une ZAC unigue multi-sites

La complexité de cette opération d aménagement en fermes d'emprise. de;jeux
programmatiques et financiers, de gestion des flux de déplacements et d'intégration dans
I'environnement a conduit le Conseil de Communanté do 29 septembre 2011 a prendre
en considération, en application de 'article 1111-10 du Code de I'nrbanisme, la mise &
I'étude de I’ opération d’aménagement du Secteur des Deux Rives, compris entre le bassin
de la Citadelle et le gquartier du Port du Rhin jusqu’en rive Ouest du Bhin sous forme
d'une ou de plusienrs ZAC.

Les études de faisabilité ont conduit par la suite 4 affiner le périmétre opérationnel le
programme prévisionnel et le montage opérationnel. Ainsi. sur 300 000 m® de SHON
estimeés par le schéma divecteur Deux Bives, 330 000 m® environ concernent des opérations
a écheéances opérationnelles éloignées (sectenrs Siehr-Opel et Rhin Napeléon) ou au
contraire des opérations a engager dés 2012 (projet de regroupement des 3 clinigues an
Port du Fhin et projet Ecocités d'ilot démonstrateur bois) ou enfin des opérations sitnées
sur le territoire de Kehl

Par conséquent. le périmétre opérationnel de la ZAC propose exclut ces derniers secteurs
et definit une surface totale d’environ 75 hectares. répartie en 3 sites non configns :
Citadelle, Starlette-COOP et la partie Nord-Est du Port du BRhin (cf plan joint en
ANNEXE 1). Il s’agit donc d'voe ZAC omique « multi-sites », ¢’est-a-dire d'une ZAC
qui serait créée sur plusienrs emplacements territorialement distinets, conformément a
Particle L 311-1 du Code de I'urbanisme.

La création d une ZAC « multi-sites » est adaptée an projet Deunx Fives, s agissant :
- d'upoe opération globale

- d'uvn projet urbain cohérent

- d'uvn seul et méme programme d’équipements publics.

Par rapport a un montage en plusienrs ZAC « sectorisées », le choix d'vaoe seule ZAC
o mmlti-sites » présente 1'avantage de globaliser les dépenses —recettes sur 'ensemble des
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sectenrs a urbaniser et par conséquent d’aboutir a un éguilibre économique d’ensemble.
Elle permet également de renforcer la sécurité juridique du projet qui s échelonne sur une
longue durée opérationnelle.

Le programme prévisionnel établi dans le cadre du Schéma Directenr et ramené sur le
périmetre operationnel retenu est de ordre de 470 000 m*. Les études de faisabilité ont
évalue le montant des travaux d’aménagement i environ 100 milliens d’euros.

4. Emdes complémentaires de faisabilité du schéma directeur et études préalables a
la creation de la ZAC « Deux Rives »

Le schéma directeur des Devx Rives fait apparaitre un scénario d’aménagement dont
les fassabilités techniques et économigues devront &tre affinées. Il s'agit notamment
de préciser le projet urbain sur le périmeétre opératicnnel émdié, de retravailler la
programmation urbaine en articulation avec une étude du marché immeobilier. d”affiner le
bilan global de 1'opération (coiits d’ amenagement et receftes fonciéres) et enfin de réaliser
une étude historique des pollutions sur 'ensemble de 1a zone.

Pour le portage de ces etudes complémentaires dont le montant est estime a 310000 € HT,
1l est proposé au Conseil de reprendre le dispositif de co-élaboration avec le Port
Autonome de Strasbourg et de constifuer par conséquent vne nouvelle convention
de groupement de commandes entre la Comununauté urbaine de Strasbourg et le
Port Autonome de Strasbourg, dont la Communauté urbaine de Strasbourg serait le
coordonnatenr (cf. ANNEXE 2).

La clef de répartition du financement est fixée 50 %o i 1a charge de chacun des partenaires.

Le Port Autonome de Strasbonrg doit également approuver le lancement de ces émdes
complémentaires au schéma directeur Deux Rives et la constitution d'on groupement de
commandes avec la CUS en vue de réaliser ces études.

Par aillevss. il s’agit de lancer les édes préalables réglementaires 4 Ia création de la
ZAC : celles-ci permettront de constituer notamment le dossier de création de ZAC, un
dossier loi sur 1'ean et toutes les études techniques, juridiques et économiques nécessaires
ap lancement operationnel du projet de ZAC :

- les problématiques envirennementales

- le programme des équipements publics

- le phasage

- le dosster loi sur 'ean

- 'étude énergetique

- l'émde de sécurite.

Ces étndes préalables. estimées a 390 000 € comprennent wne étnde d'impact sur
I'ensemble du périmétre retenu, un chiffrage des coits d'investissement et toutes les
etudes rendues nécessaires par les exigences de 'article R 311-2 du Code de I'urbanisme
qui liste la composition d'vn dossier de création de ZAC.
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L’ensemble des études complémentaires de faisabilité du schéma directenr et études
préalables a la création de la ZAC « Deux Rives » représente un mentant prévisionnel
de 700 000 € HT, pour lequel le Port Autonome de Strasbourg participera a hauteur de
155 000 € HT.

La Ville de Kehl sera par ailleurs associée i 1'élaberation de ces études.

5. Modalités de concertation

Toute création de ZAC requiert. conformément a l'article L 300-2 du Code de I'irbanisme,
une concertation publique préalable. associant I'ensemble des persomnes comcernées.
Ell= débutera a I'issue des mesures de publicité prises au titre de la concertation
aprés notification de la présente délibération et sera menée pendant foute la durée de
I’élaboration du projet.

Il s’agira a minima :

- d'one mise a disposition au public d'wn document de présentation alimenté aw
fur et 4 mesure par 'avancement des études (éléments du projet d urbanisation
présentation du plan de composition urbaine_ des prescriptions architecturales. nrbaines
et envircnnementales) et d'un registre dans lequel le public pourra consigner ses
remarques et suggestions,

- d'une exposition an Centre Administratif de la Ville et Commmunauté urbaine de
Strasbourg,
- de I'organisation d une réunion publigue.

Jn bilan de la concertation sera tiré et présenté lors d'un Conseil ultérienr.

6. Outil de pilotage opérationnel

Deés la création de la ZAC par délibération approuvant le dossier de création, la mise en

ceuvre de la ZAC peut se dérouler soit :

- par concessiofl 4 u0 aMenagenrs, aprés mise &0 CoNcuiTence,

- par réalisation en régie,

- par concession directe 3 nne Société Publique Locale (SPL) ou Société Publique Locale
d’ Aménagement (SPLA).

I1 est & noter que la plupart des grandes opérations urbaines en France sont actuellement
pilotées par des SPL ou SPLA. Ainsi les projets urbains de I'Tle de Nantes et de Lyon
Confluence sont a ce titre réalisés par des SPLA (respectivement la SAMOA et « Lyon
Confluence »).

Au regard des enjeux de I'opération Deux Rives (SHON de 470 000 m®, travaux évalués
a 100 millions d’euros, échéance de réalisation de 15 a 20 ans), I'ountil de pilotage
opérationnel le plus adapté pour garantir une maitrise publique sur toute la durée de
I’ opération d’aménagement parait étre la SPL ou SPLA.

En effet. une SPL, société privée détenue a 100 %o par des capitaux publics. permet
aux collectivités actionnaires de confier i cet opérateur, sans mise en CONCUITENCe.
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Projet d'extension "Est" de la ligne tram D vers &tsbourg/Port du Rhin et Kehl/Bahnhof
Enquéte publique préalable a la déclaration d'utéi publique, a la mise en compatibilité du POS dwaSbourg, a l'autorisation au titre de la "loi sufeau”
Mémoire en réponse a la Commission d'enquéte

la réalisation d’opératicns d'aménagement, de construction. 1'exploitation de services
publics a caractére industriel ou commercial ou toutes autres activités d’intérét général,
tout en conservant une gouvernance « publique » de 1'outil et une maitnise « publique »
des opérations en adéguation avec les objectifs visés par les collectivités actionnaires.

La SPL{A) permet d allier :

- la souplesse de gestion d une société privée,

- la simplicité juridique par 1"absence de mise en concuirence eatre les Collectivites et
leur SPL(A)

- le controle de la collectiviteé tout au long du projet.

Il est donc proposé d’engager une étnde de faisabilité pour la création d'vne SPL ou SPLA
pour un montant total estime 3 120 000 €.

La prestation d’assistance a maitrise d’ouvrage couvrira les trois phases suivantes :

- l'ensemble des études de faisabilité préalables a la création de la SPL{A) (tranche
ferme) ;

- les conditions de mise en ceuvre et la préparation des formalités a prévoir par les
collectivités pour la création d’une SPL(A) (tranche conditionnelle) ;

- la préparation de I'assemblée constitutive de la SPL (ou SPLA) et 1'organisation de
son premier conseil d’administration (tranche conditionnelle).

Tout av long du déroulement de sa mission. le prestataire veillera a la cohérence et a
Uarticulation des actions pré-opérationnelles et opérationnelles entreprises par la maitrise
d’ouvrage urbame de la CUS avec les activités futures de la SPL{A) (procédure ZAC,
études, procédures fonciéres, _..).

Il est propose que la SPL{A) soit au muinimmm constituée par la Ville de Strasbourg et la
Communauté wbaine de Strasbousrg afin de permetire la réalisation de 1'opération Deux
Bives. Toutefous, le prestataire devra étudier la possibilité d’intégrer d’antres collectivites
pour la realisation d’autres projets ainsi qu’nne éventuelle dimension transfrontaliére.

Je vous demande de bien vouloir adopter le projet de délibération suivant -

Le Conseil
vu l'avis faverable du Conseil Municipal de Strasbourg du 20 fevrier 2012
en application de 'article L 5211-57 du Code général des collectivités territoriales
vu notamment les articles L 300-2, L 111-10 R 11147, L 311-1 et
les arficles R 123-22 at R 123-13, 2% et 11° R 311-2 du Code de l'urbanisme,
vu le perimétre d’étude pour la création da la ZAC multi sites annexé,
vu l'avis de la Commission thématigue
sur proposifion de la Commission pléniere
aprés avoir délibére
approuve

las objectifs publics poursuivis dans le cadre de I'opération d’ameénagement du Secteur des
Denx Rives :
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Projet d'extension "Est" de la ligne tram D vers &tsbourg/Port du Rhin et Kehl/Bahnhof
Enquéte publique préalable a la déclaration d'utéi publique, a la mise en compatibilité du POS dwaSbourg, a l'autorisation au titre de la "loi sufeau”
Mémoire en réponse a la Commission d'enquéte

- 'ouverture de 'agglomération sur le Rhin visant a lui conférer un stamit de méfropole
transfrontaliere ;

- e développement d'une stratégie urbaine ef économigue aidant a la reconversion
et a la valorisafion de ces secteurs d’étude, y compris ceux relevant des activités
portuaires ef indusirielles, tout en favorisant Uimplantafion de nouveaux programmes
mixtes ;

- e renforcement de ['aftractivité de ces secteurs en ameliorant lsur desserte en
fransports en commun tout en agissant sur le trafic automobile ;

- le developpement d'une mixité sociale, économique et fonctionnelle, permettant
egalement de réinsérer dans la dvnamigue d’agelomération, le quariier d’ habitat
social du Port du Rhin, aujourd 'hui isclé ef marginalisé ;

- la valorisation des espaces naturels ot des espaces situés a proximité des bassins et
du Rhin ;

- la créafion ef valorisation des espaces publics de qualite, dont ceux sifués a proximite
des futures stafions de tramway ;

- une inserfion urbaine respectuense de ['environnement ef du paysage.

approuve

e lancement par la Communauté urbaine de Strasbourg d 'une concertation préalable a
la création de la ZAC Deux Rives sur le périmeire d 'étude ci-annexé, associant pendant
toute la durée de I'élaboration du projet les personnes concernees et en fixe les modalités
a minima suivantes ;

- mise g dispesition du public d'un document de présentfation (rappel des éléments du
projet d urbanisation, présentation du plan de composition urbaine, des prescriptions
architecturales, urbaines et environnementales) ef d'un registve dans lequel le public
Pourra consigner ses remargques ef suggestions

- exposifion au Centre Administratif de la Ville et Communauté urbaine de Strasbourg,

- grganisation d ‘une réunion publigue

décide

e lancement d 'une ou plusieurs consultations pour les etudes complémentaires au schéma
divecteur des Deux Rives

approuve

- la conclusion d’une convenfion consfifutive d'un groupement de commandes enfre

la Communauté urbaine de Strasbourg et le Port Autonome de Strasbourg, dont la

Communauté urbaine de Strasbourg assurera la mission de coordonnateur, au fitre de
'ensemble des études complémentaires au schéma directeur Dewx Rives

- la création d’'une commission d appel d'affres du groupement

désigne
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Projet d'extension "Est" de la ligne tram D vers &tsbourg/Port du Rhin et Kehl/Bahnhof
Enquéte publique préalable a la déclaration d'utéi publique, a la mise en compatibilité du POS dwaSbourg, a l'autorisation au titre de la "loi sufeau”
Mémoire en réponse a la Commission d'enquéte

en fant gue membres de la commission d'appel d'sffres du groupement de commandes
constitué avec le Port Autonome de Strasbourg le représentant de la communaute urbaine
de Strasbourg, coovdonnateur et président de la CAQ et son suppléant :

- Titulaive : M. Norbart REINHARDT

- Suppléant : M. Christian SPIRY

décide

U'imputation budgétaire

- des dépenses d un mentant de 310 000 € HT sur le programme 11 fonction 824 nature
2031 CRB ADO7 pour les études complémentaires au schéma divecteur Deux Rives;

- des receftes correspondant a la contribution financiére du FAS d'un montant de
155 000 € HT sur le méme programme

décide

- le lancement des études préalables a la création d'une ZAC multi-sites sur le secteur
Deux Rives, dont la mise a l'étude de l'opération d’aménagement a été prise en
considération par déliberation du Conseil communautaire du 29 septembre 2011

- le lancement d'une ou plusieurs consultations conformement au Code des marcheés
publics afin de sélectionner les prestataives gui réaliseront les éudes préalables a la
création d ‘une ZAC mulfi-sites sur le secteur Deux Rives

- l'imputation budgétaire des dépenses d 'un montant de 390 000 € HT sur le programme
11 fonction 824 nature 2031 CRB ADO7 pour les etudes préalables a la créafion d une
FAC mulfi-sites Deux Rives ;

decide

- lg lancement de la consultation pour la véalisafion des émdes de faisabilité
conformément au Code des marchés publics pour la création d ‘une S5PL ou SPL4

I'imputation budgétaire des dépenses d 'un montantde 120 000 € HT sur lz programme
11 fonction 824 nature 2031 CRB ADO7 pour 'une étude de faisabiliteé pour la créafion
d 'une SPL ou SPLA ;

auforise

Iz Président ou son représentant d .

- proceder a toutes mesures de publicite reguises au tifve de la présente délibération

- meftre en concuyrence, signer et exécuter tous mavchés d 'éfudes nécessairves et signer
tous actes et avenants en résultant, conformément au code des marchés publics

- signer fous actes ef conventions v afférents

- 4 signer la convention constitutive du groupement de commandes ci-joinfe et tout
document y afférent.
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Projet d'extension "Est" de la ligne tram D vers &tsbourg/Port du Rhin et Kehl/Bahnhof
Enquéte publique préalable a la déclaration d'utéi publique, a la mise en compatibilité du POS dwaSbourg, a l'autorisation au titre de la "loi sufeau”
Mémoire en réponse a la Commission d'enquéte

Adopté le 24 février 2012
par le Conseil de Strashourg

Rendu exécutoire aprés
transmission au Contrdle de Légalité préfectoral
et affichage an Centre Administratif
Le 28 février 2012

ZAC DEUX RIVES : PERIMETRE D'ETUDE
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Projet d'extension "Est" de la ligne tram D vers &tsbourg/Port du Rhin et Kehl/Bahnhof
Enquéte publique préalable a la déclaration d'utéi publique, a la mise en compatibilité du POS dwaSbourg, a l'autorisation au titre de la "loi sufeau”
Mémoire en réponse a la Commission d'enquéte

ANNEXE 9

L A FUTURE PASSERELLE TRAM , PIETONS, CYCLISTES
FRANCHISSANT LE BASSIN VAUBAN
ET L'ANCIEN VADIUC CHURCHILL
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Projet d'extension "Est" de la ligne tram D vers fitsbourg/Port du Rhin et Kehl/Bahnhof
Enquéte publique préalable a la déclaration d'utéi publique, a la mise en compatibilité du POS dwaSbourg, a l'autorisation au titre de la "loi sufeau”
Mémoire en réponse a la Commission d'enquéte

ANNEXE 10
LE FUTUR POLE D'ECHANGE "P ORT DU RHIN"

Futur
pole d'échange
TER

d'échange
Tram — Bus -
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Projet d'extension "Est" de la ligne tram D vers fitsbourg/Port du Rhin et Kehl/Bahnhof
Enquéte publique préalable a la déclaration d'utéi publique, a la mise en compatibilité du POS dwaSbourg, a l'autorisation au titre de la "loi sufeau”
Mémoire en réponse a la Commission d'enquéte

ANNEXE 11
L' EXTENSION TRAM D VERS L'EST: ZONE DE DESSERTE
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Projet d'extension "Est" de la ligne tram D vers @isbourg/Port du Rhin et Kehl/Bahnhof
Enquéte publique préalable a la déclaration d'utéi publique, a la mise en compatibilité du POS dwaSbourg, a l'autorisation au titre de la "loi sufeau”

Mémoire en réponse a la Commission d'enquéte

ANNEXE 12
L E SCHEMA DIRECTEUR DES TRANSPORTS
COLLECTIFS AL "HORIZON 2025
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ANNEXE 13
ANALYSE DU CARREFOUR " TRAM —ROUTE DU PETIT RHIN"
AVANT ET APRES LA MISE EN SERVICE DE LA RUE DU PEAGE REAMENAGEE
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Projet d'extension "Est" de la ligne tram D vers @&tsbourg/Port du Rhin et Kehl/Bahnhof
Enquéte publique préalable a la déclaration d'utéi publique, a la mise en compatibilité du POS dwaSbourg, a l'autorisation au titre de la "loi sufeau”

Mémoire en réponse a la Commission d'enquéte

ANNEXE 14

COUPE TRANSVERSALE SUR LE CADRE FERMEE (FRANCHISSEMENT TRAM / RUE DU
PEAGE)
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Coupe de l'ouvrage de la rue du Péage sous la plateforme tramway (source : CUS)
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Projet d'extension "Est" de la ligne tram D vers @&tsbourg/Port du Rhin et Kehl/Bahnhof

Enquéte publique préalable a la déclaration d'utéi publique, a la mise en compatibilité du POS dwaSbourg, a l'autorisation au titre de la "loi sufeau”
Mémoire en réponse a la Commission d'enquéte

ANNEXE 15

| NSERTION DU TRACE TRAM LE LONG DE L 'AVENUE DU RHIN ENTRE LE

VAUBAN ET LE PONT DESSAIX
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ANNEXE 16
POSSIBILITE D 'ACCOLEMENT D 'UN NOUVEAU PONT ROUTIER
AU FUTUR PONT TRAM (LONG TERME )
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Projet d'extension "Est" de la ligne tram D vers &isbourg/Port du Rhin et Kehl/Bahnhof
Enquéte publique préalable a la déclaration d'utéi publique, a la mise en compatibilité du POS dwaSbourg, a l'autorisation au titre de la "loi sufeau”
Mémoire en réponse a la Commission d'enquéte

ANNEXE 17
PLAN DE REAMENAGEMENT DE LA RUE DU PEAGE (PRINCIPE)

CUS - décembre 2012)
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Projet d'extension "Est" de la ligne tram D vers fitsbourg/Port du Rhin et Kehl/Bahnhof
Enquéte publique préalable a la déclaration d'utéi publique, a la mise en compatibilité du POS dwaSbourg, a l'autorisation au titre de la "loi sufeau”
Mémoire en réponse a la Commission d'enquéte

ANNEXE 18
TRACE DES DIFFERENTES SOLUTIONS D'EXTENSIONS
ET MAILLAGES DES LIGNES TRAM DETF

EXTENSION DE LA LIGNE D MAILLAGE LIGNESD+F
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Projet d'extension "Est" de la ligne tram D vers fitsbourg/Port du Rhin et Kehl/Bahnhof
Enquéte publique préalable a la déclaration d'utéi publique, a la mise en compatibilité du POS dwaSbourg, a l'autorisation au titre de la "loi sufeau”

Mémoire en réponse a la Commission d'enquéte

ANNEXE 19
ZAC "D EUX RIVES" : ESPACES PUBLICS
SCHEMA DIRECTEUR DES DEUX RIVES : LA TRAME VERTE

ZAC DEUX RIVES
ESPACES PUBLICS

Périmétre ZAC

Quai minéral, mail, cour

Places - espace 4 valeur ajoutée

Promenade -dominante végétale

Parc et continuité verte

Equipement sportif

4-=-) Aménagement a long terme
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ANNEXE 20
L E STATIONNEMENT DANS LE QUARTIER DU
PORT DU RHIN

51 places ;
51 Parkplatze

. 3
5 3\
\
\ %
4 B
.
s

61 places z
61 Parkplatze
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Projet d'extension "Est" de la ligne tram D vers &tsbourg/Port du Rhin et Kehl/Bahnhof
Enquéte publique préalable a la déclaration d'utéi publique, a la mise en compatibilité du POS dwaSbourg, a l'autorisation au titre de la "loi sufeau”
Mémoire en réponse a la Commission d'enquéte
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ANNEXE 21
RUES COULAUX ET MIGNERET : ETAT EXISTANT

Etat actuel rue Coulaux
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Projet d'extension "Est" de la ligne tram D vers fitsbourg/Port du Rhin et Kehl/Bahnhof
Enquéte publique préalable a la déclaration d'utéi publique, a la mise en compatibilité du POS dwaSbourg, a l'autorisation au titre de la "loi sufeau”
Mémoire en réponse a la Commission d'enquéte

ANNEXE 22
RUES COULAUX ET MIGNERET : PLAN
D'AMENAGEMENT ET ETAT PROJETE

&

RGEUR DE CHAUSSEE
REDUITE A 5,30M
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Solution 2 rue Coulaux
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Projet d'extension "Est" de la ligne tram D vers @&tsbourg/Port du Rhin et Kehl/Bahnhof
Enquéte publique préalable a la déclaration d'utéi publique, a la mise en compatibilité du POS dwaSbourg, a l'autorisation au titre de la "loi sufeau”
Mémoire en réponse a la Commission d'enquéte

ANNEXE 23
TRAVERSEES PIETONNES DE LA RUE FRANCOIS EPAILLY : ETAT EXISTANT
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Projet d'extension "Est" de la ligne tram D vers &isbourg/Port du Rhin et Kehl/Bahnhof
Enquéte publique préalable a la déclaration d'utéi publique, a la mise en compatibilité du POS dwaSbourg, a l'autorisation au titre de la "loi sufeau”
Mémoire en réponse a la Commission d'enquéte

ANNEXE 24
TRAVERSEES PIETONNES DE LA RUE FRANCOIS EPAILLY : ETAT PROJETE A

Futur pole
médical

Direction de la Mobilité et des Transports — Semiconduite de Projets de Transports Page 211/214



Projet d'extension "Est" de la ligne tram D vers &isbourg/Port du Rhin et Kehl/Bahnhof

Enquéte publique préalable a la déclaration d'utéi publique, a la mise en compatibilité du POS dwaSbourg, a l'autorisation au titre de la "loi sufeau”

Mémoire en réponse a la Commission d'enquéte

ANNEXE 25

PLU COMMUNAUTAIRE : SCHEMA DE PRINCIPE DES ORIENTATIONS
D'AMENAGEMENT (DOCUMENT DE TRAVAIL )

réseau hydrographique a mettre en valeur

continuité écologique et paysagére a conforter

mixité fonctionnelle a dominante habitat

mixité fonctionnelle & dominante emploi

secteur dédié aux activités culturelles et/ou artisanales et/ou industrielles
pole fluvial / activités fluviales

espace public a créer ou a requalifier

réhabilitation du quartier du Port du Rhin

centralité a développer
élément de patrimoine bati a mettre en valeur

repére signal a créer

ligne de tramway existante / & créer + arrét
réseau vélo structurant existant/ & créer / a améliorer
principe de franchissement a créer

Réaménagement de la rue du Péage

Continuité piétonne a aménager
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